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SOMMAIRE

La marina Le Nautique Saint-Jean inc. située atSaan-sur-Richelieu jouit d’une localisation
stratégique entre le fleuve Saint-Laurent et leGaamplain. Ainsi, la marina est fréquentée par
de nombreux plaisanciers transitant entre le Caeades Etats-Unis par la voie navigable de
la riviere Richelieu. En opération depuis plus &eabs, la popularité de la marina n’a cessé de
croitre au fil des années, menant son exploita@dliser des phases successives d’agrandissement
pour répondre a la demande.

En 1980, lors de I'entrée en vigueur du Reglemant’évaluation et 'examen des impacts sur
I'environnement (chapitre Q-2, r.23) (REEIE), larina Le Nautique Saint-Jean inc. occupait une
superficie de 10 469 fret proposait 128 sites d’amarrage pour les batdayptaisance. Au terme
de I'agrandissement projeté et ceux réalisés adufitemps, la marina occupera une superficie
de 14 402 rhet permettra I'accostage a quai de 200 embaraation

Actuellement, 196 emplacements sont disponibles aa Idcation par les plaisanciers.
L’augmentation de la capacité d’accueil de la namtre 1980 et aujourd’hui, aurait d( faire
I'objet d’une autorisation en vertu de larticle.B1de la Loi sur la qualité de I'environnement
(chapitre Q-2) étant donné que I'agrandissement part de plaisance destiné a accueillir plus de
100 bateaux était assujetti par le paragrapthe I'article 2 du REEIE en vigueur jusqu’au 23 sar
2018. Le projet soumis vise donc a régulariseitiason de la marina et a permettre I'ajout de
guatre places a quai supplémentaires, le toutpoodment au sous-paragrajihelu Z alinéa de
l'article 4 de la partie Il de 'annexe 1 du Reglamhrelatif a I'évaluation et I'examen des impacts
sur I'environnement de certains projets (D. 287&q2018) G.O. Il, 1719A) en vigueur depuis
le 23 mars 2018.

L’analyse environnementale du projet a permis diidier deux enjeux majeurs découlant de
l'agrandissement de la marina. Le premier concdmeyualité de l'eau et le risque de
contamination de la principale prise d’eau potatdda Ville de Saint-Jean-sur-Richelieu, située
dans le bassin de la marina. Ce risque est attribwala circulation nautique et a la possibiliée d
déversements accidentels. Le deuxiéme résulte aepietement permanent dans le milieu
hydrique occasionné par le dépot des blocs de logticservent d’ancrage aux installations. Ceux-
ci causent la perte d’une superficie de 25@&mmilieu hydrique.

En raison de ['élaboration d'un plan de contingerse concertation avec la Ville de

Saint-Jean-sur-Richelieu pour prévenir les probkiialimentation et de contamination de la
prise d'’eau potable, de méme que I'engagement iditidteur a compenser pour les pertes
occasionnées dans le milieu hydrique, le projegmadissement de la marina Le Nautique
Saint-Jean inc. est jugé acceptable d’'un point uke environnementale. La délivrance d’'une
autorisation permettra de régulariser une situatictuellement non-conforme. L'initiateur est

également tenu d’obtenir les droits requis aupeda direction générale du domaine hydrique de

I'Etat. Une demande a cet effet est actuellemeritatement.
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INTRODUCTION

Le présent rapport constitue l'analyse environndalendu projet d’agrandissement de la
marina Le Nautique Saint-Jean, sur le territoirelaeVille de Saint-Jean-sur-Richelieu par
Le Nautigue Saint-Jean inc.

La sous-section 4 de la section Il du chapitre ¥ tidtre 1 de la Loi sur la qualité de
'environnement (chapitre Q-2) (LQE) présente le®dalités générales de la procédure
d’évaluation et d’examen des impacts sur I'enviement. Le programme était initialement
assujetti a cette procédure en vertu du paragrdplibepremier alinéa de I'article 2 du Réglement
sur I'évaluation et 'examen des impacts sur I'eonhement (chapitre Q-2, r. 23) (REEIE), en
vigueur avant le 23 mars 2018, puisqu’il conceragrandissement d’un port de plaisance destiné
a accueillir 100 bateaux et plus.

Suivant I'entrée en vigueur au 23 mars 2018 du &eght relatif a I'évaluation et 'examen des
impacts sur l'environnement de certains projets 287-2018, (2018) G.O. I, 1719A),
'agrandissement de la marina Le Nautique Saint-deaneure assujetti a cette procédure en vertu
du sous-paragraphie du Z alinéa de l'article 4 de la partie Il de 'annekale ce réglement,
puisque les criteres d’assujettissement sont tesij@ncontrés. En effet, la capacité d’accueil de
la marina passera a 200 bateaux comparativemeritz8uglaces disponibles a I'état de référence.

La réalisation de ce projet nécessite la délivratiosee autorisation du gouvernement. Un dossier
relatif a ce projet (comprenant notamment l'avis piejet, la directive du ministre, I'étude
d'impact préparée par l'initiateur de projet et k&s techniques obtenus des divers experts
consultés) a été soumis a une période d’'informagtotle consultation publique de 45 jours qui
a eu lieu a Saint-Jean-sur-Richelieu du 14 féaieB1l mars 2017. Aucune demande d’audience
publigue n'a été déposée au ministre durant céttiege.

Sur la base de l'information recueillie, 'analystectuée par les spécialistes du ministére du
Développement durable, de 'Environnement et deutge contre les changements climatiques
(MDDELCC) et du gouvernement (voir 'annexe 1 pdarliste des unités du MDDELCC et
ministéres consultés) permet d'établir, a la luenide la raison d'étre du projet, I'acceptabilité
environnementale du projet, la pertinence de lkse¥aou non et, le cas échéant, d’en déterminer
les conditions d'autorisation. L'information suqleelle se base I'analyse comporte celle fournie
par l'initiateur et celle recueillie lors des cohliations publiques.

Les principales étapes précédant la productionrésept rapport sont consignées a I'annexe 2.

Le rapport expose la raison d’étre et décrit Iésggpales caractéristiques du projet. Ensuite, dans
le cadre de I'analyse environnementale de celuHog analyse de la raison d’étre du projet est
effectuée, puis les principaux enjeux sont examin€ss enjeux sont la sécurité de
la prise d’eau potable municipale de Saint-JeafrRstielieu et I'empietement des infrastructures
en milieu hydrique. Finalement, une recommandationcernant l'autorisation du projet est
présentée en guise de conclusion.
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1. LEPROJET

1.1 Raison d’étre du projet

Le projet d’agrandissement de la marina Le Nautigamt-Jean vise a régulariser la situation de
la marina dont la capacité d’accueil actuelle, $8& bateaux de plaisance (Courriel des Services
exp recu le 2 février 2018), est supérieure caliegtpit en vigueur en 1980 lors de I'adoption du
REEIE. Le nombre de places & quai était alors @& ORitre, la régularisation de la situation,
l'installation de quatre emplacements supplémesgast prévue dans le projet.

Le retour a la situation antérieure avec 128 placgsai, constituerait une diminution importante
de la capacité d’accueil régionale en matiére deisrae récréatif. Selon linitiateur, ceci aurait
également un effet négatif sur la viabilité écormumi de la marina en raison des investissements
effectués a ce jour pour moderniser les instatatio

1.2 Description générale du projet et de ses compos  antes

La marina Le Nautique Saint-Jean inc. a été foridgea plus de 55 ans, alors sous le hom
de Club nautique Saint-Jean inc. Elle est situééasive gauche de la riviere Richelieu, en amont
de I'entrée du canal de Chambly (éclus®)ma Saint-Jean-sur-Richelieu dans la municipalité
régionale de comté (MRC) du Haut-Richelieu (figlifjeLes installations terrestres de la marina
sont aménagées sur un terrain sous bail de locapipartenant au gouvernement du Canada et
géré par Parcs Canada. Le bail immobilier se taantien 2020 a été reconduit pour une durée
de 20 années supplémentaires. Les installatiotesrdarina en milieu hydrique détiennent un balil
d’occupation du domaine hydrique de I'Etat pouriréades installations antérieures. Une
vérification est en cours par la Direction génégiiedomaine hydrique de I'Etat (DGDHE) afin
de s’assurer que l'aire de location mentionnée @l gst conforme a I'occupation réellement
exercée (Courriel de la DGDHE recu le 27 avril 20I3ans le cas contraire, un nouveau balil
devra étre émis.

La marina Le Nautique Saint-Jean est parmi lespmt@tplaisance majeurs de la riviere Richelieu.
Au fil des ans, elle a connu des phases progresdhagrandissement dans I'objectif de répondre
a une demande croissante des plaisanciers, paesafd8 emplacements a quai a 196. Or, depuis
1980, ces agrandissements auraient d( faire I'abjete demande d’autorisation conformément
aux dispositions de la section IV.1 de Loi sur lelgé de I'environnement en vigueur jusqu’au
23 mars 2018. Elle demeure visée par la sous-settite la section Il du chapitre IV du titre 1 de
la LQE en vigueur depuis le 23 mars 2018.

Une derniere phase d’agrandissement de quatrespdagmplémentaires est actuellement projetée
(figure 2). Le projet traite donc de l'ajout de places a quai dans la marina Le Nautique
Saint-Jean, ce qui porte a 200 le nombre de sitasalrage total. Toutefois, seuls les travaux
requis pour les quatre nouveaux emplacements doétem réalisés. Ces travaux consistent en
I'ajout de deux doigts de peigne du coté ouestahign C (figure 3).

Dans le cadre du projet, les anciens pontons fitdtan bois traité ont été remplacés par des
pontons flottants en aluminium avec platelage dgpoopyléne. Les dimensions des nouvelles
installations ont été établies en comparaison descinstallations en place en juin 1979

déterminées a partir d’'une photographie aérieniesiAla longueur des pontons est augmentée
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globalement de 123 m, soit 18 m pour le ponton &,m3 pour le ponton B, 5m pour
le ponton C, 8 m pour le pontonD et 60m pour lentpnS (figure 2). Un total

de 50 blocs d’ancrage d’une superficie de 0 m par 2,5 m) chacun et d’une épaisseur
de 0,3 m sont nécessaires pour maintenir les iastals en place. Ces blocs couvrent une
superficie totale du lit de la riviere de 256.mAucun dragage n’est nécessaire a la réalisation d
projet et les équipements de service (capitainageeduc, eaux usées, électriciteé, carburant, etc.)
ne nécessitent aucune modification puisqu’ils smtmesure de répondre adéquatement a la
capacité d’accueil projetée de la marina.

L’axe principal du ponton A mesure 168 m. Dix-sdpigts de peigne d’'une longueur de 8 m y
sont associés. Ce dernier est ancré au fond phlo2é de béton. Quant a I'axe principal du
ponton B, il a une longueur d’environ 162 m et 40yts de peigne dont la longueur varie entre
5 met7 my prennent appui. Le ponton C, d'unglmur d’environ 120 m est actuellement muni
de 32 doigts de peigne dont la longueur se sittre dm et 6 m. Le ponton B est maintenu par
guatorze blocs d’ancrage et le ponton C est arardip blocs. Le ponton D, qui sert de passerelle,
posséde une longueur de 76 m. Le ponton S (qusémée) a une longueur de 60 m (figure 3).

Le remplacement des pontons et des blocs d’aneratgeréalisé en 2014 et 2015, soit entre le 6 et
le 16 décembre 2014, au début mai 2015 et ent2eekele 5 juillet 2015. Seuls deux doigts de
peigne au ponton C demeurent a étre mis en placeolt du projet global est estimé a environ
un million de dollars.
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FIGURE 1 : LOCALISATION DE LA MARINA LE NAUTIQUE SAINT-JEAN INC.
(SOURCE : LE NAUTIQUE SAINT-JEAN INC., 2016A)
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SITUATION EN 1980
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FIGURE 2 : COMPARAISON DES AMENAGEMENTS INITIAUX (1980) ET PROJETES DE LA

MARINA LE NAUTIQUE SAINT-JEAN INC
(SOURCE : LE NAUTIQUE SAINT-JEAN INC., 2016B)
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FIGURE 3 : INSTALLATIONS EXISTANTES ET PROJETEES DE LA MARINA LE NAUTIQUE
SAINT-JEAN INC. (SOURCE : LE NAUTIQUE SAINT-JEAN INC., 2018)
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2. ANALYSE ENVIRONNEMENTALE

2.1 Analyse de la raison d'étre du projet

La riviere Richelieu constitue une porte d’entréesve lac Champlain et les Etats-Unis, ce qui en
fait une destination prisée par les américaineetiuébécois (Groupe DBSF, 2002). D’autre part,
selon I’Association maritime du Québec (AMQ, 201dB,2009 a 2010 la pratique de la navigation
de plaisance au Québec a connu une augmentati8d 0@0 adeptes. Considérant ces données,
la pratique du nautisme semble avoir connu uniceetsor au Québec, au début des années 2010,
ce qui a sans doute eu des répercussions sur landemde sites d’amarrage dans
la riviere Richelieu. Il s’agit d’ailleurs de l'udes cours d’eau du Québec ou il se fait le plus
de navigation de plaisance. En effet, la rivierehRlieu se classe ali iang au niveau provincial
pour les voyages de plaisances de plus de troigs jo(Groupe DBSF, 2002).

La marina Le Nautique Saint-Jean bénéficie d'uheatibn géographique stratégique, en amont
de I'entrée de I'écluse du canal de Chambly dangdax Saint-Jean-sur-Richelieu.

Pour répondre a la demande en matiere de nautisrpasance, on recense un peu plus d’'une
vingtaine de marinas (Marina Québec, 2017 et Rggnment des plaisanciers du Québec, 2017)
le long des 124 km que parcours le Richelieu entdee québécois (MDDELCC, 2017).
On dénote toutefois un manque de places a quaiaate Fsaison puisque certaines marinas
présentent un taux d’occupation de plus de 95 %VEBAR, 2015). A ce sujet, le ministére
de 'Economie, de la Science et de I'lnnovation BAEmentionne que I'agrandissement de la
marina permettrait de remplacer les quais perdissde la fermeture d’'une marina a lI'occasion
de la construction d’'un nouveau pont entre le ViBamt-Jean et le secteur Iberville
(Lettre du MESI datée du 15 mai 2017).

Dans le Schéma d'aménagement et de développemelat IRC du Haut-Richelieu adopté
en 2004, le patrimoine navigable de la riviere Rigu et du Canal de Chambly est identifié
comme étant une aire de concentration récréotauesta développer pour la tenue d’activités
estivales et hivernales (SAD, 2004). Ainsi, 'augntaion du nombre de sites d’amarrage dans
ce secteur semble concordante avec cette visi@ilddirs, dans son avis, le MESI confirme que :
« Le Nautique Saint-Jean est une infrastructurggibique importante pour la ville de Saint-Jean-
Sur-Richelieu » (Lettre du MESI datée du 20 décen2ifx16).

Finalement, rappelons que I'objectif principal dojpt est de régulariser la situation de la marina
Le Nautique Saint-Jean, qui posséde actuellementdleits d’exploitation d’'une marina
de 128 places a quai alors gu’elle en compte 19%oehaite augmenter sa capacité d’accueil
a 200 embarcations de plaisance.

Considérant que le projet d’agrandissement de linanae Nautique Saint-Jean vise a régulariser
la situation de la marina, a maintenir I'offre diées d’amarrage pour les plaisanciers dans
la riviere Richelieu et a augmenter la capacitécli@il de la marina, le MDDELCC est d’avis que
la raison d’étre du projet est démontrée et quuedget est justifié.
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2.2 Choix des enjeux

Le choix des enjeux repose sur I'analyse des cortaines émis par les experts consultés dans le
cadre de I'analyse environnementale du projet.duesstions et commentaires alors soulevés ont
permis d’identifier les enjeux majeurs résultant ghojet proposé, soit la qualité de l'eau
alimentant la prise d’eau potable de la municipaditl’empietement permanent des infrastructures
dans le milieu hydrique.

2.3 Analyse par rapport aux enjeux retenus
2.3.1 Qualité de l'eau

Une usine municipale de traitement de I'eau potabtesituée en rive, a I'ouest de la marina. La
conduite d’'amenée de I'une des deux prises d’etabfede la Ville de Saint-Jean-sur-Richelieu
passe donc sous les pontons de la marina. L'ext&éda la conduite se situe a proximité du
ponton A (figure 3). Cette prise d’eau alimenteean potable, une population de 57 712 personnes
comparativement a 12 700 pour la seconde, situéelasuive est de la riviere Richelieu
(MDDELCC, 2016). La prise d'eau est située a unefgurdeur d’environ 3,0 m en période
d’'étiage et de 4,25 m en période de crue. La comdliamenée repose sur le fond de lariviere,
mais elle est progressivement enfouie lorsqu’odisge vers la rive ce qui facilite I'écoulement
de I'eau vers le puits. Le substrat est principaientomposé de sédiments fins (limons et argile)
(Le Nautigue Saint-Jean inc., 2016b). Le redressémie ponton A de quelques metres vers le
large afin de lui donner une orientation rectiligffigure 2) a eu pour effet de I'approcher
davantage de I'extrémité de la conduite d’'amenéeNautique Saint-Jean inc., 2016a).

La navigation et 'amarrage a proximité de la pd&sau potable constitue une source potentielle
de contamination pour cette derniére. Les risqeedé¥ersement accidentels de diverses natures
(eaux de cale, eaux usées, produits pétrolierdufisode nettoyage, etc.) sont une éventualité qui
se doit d’étre considérée dans le cadre de l'amafyssironnementale de ce projet. De plus,
la turbulence créée par les hélices des bateawepteremettre en suspension des sédiments, des
morceaux d’algues et de plantes aquatiques, efuiceontribue a détériorer la qualité de I'eau
brute. D’ailleurs, selon l'avis émis par la directirégionale de I'analyse et de I'expertise de
I'Estrie et de la Montérégie du MDDELCC, il est conque la qualité de I'eau brute est de moins
bonne qualité dans le secteur de la marina que dellla prise d’eau d’'lberville (rive est). La
localisation de la prise d’eau la rend trés vulbkraet les risques de contamination sont élevés
(Lettre du MDDELCC datée du 11 janvier 2017). Ungraentation de la capacité d’accueil de la
marina se traduit potentiellement par la détérioradle la qualité de I'eau brute et I'accroissement
des codts de traitement. Il en résulte égalemantglification du risque de contamination de la
prise d’eau potable et, par extension, celle dan@l de traitement selon le type de contaminants
en cause.

Des risques de bris ou de contamination de la mfisau ou de la conduite d’amenée sont

également possibles lors de I'exécution des travdoxtefois, dans le cas présent, les travaux
ayant déja été exécutés et ceux encore a fair¢ &tane certaine distance de la prise d'eau,

il ne s’agit plus d’'une menace. Cependant, desetardemeurent en cas de travaux de réparation
ou d’entretien des structures a proximité de ladoie ou de la prise d’eau. A ce sujet, 'initiateu

a établi un plan de contingence de concert av®dl&a(Le Nautique Saint-Jean inc., 2016a).
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Des mesures sont prévues pour maintenir la quadditBeau dans les réglements de la marina.
Ainsi, il est interdit de jeter des déchets parsdsesbord; de déverser des huiles, alcools,
liquides inflammables ou eaux de cale huileusess danbassin de la marina; les travaux
de peinture, grattage ou réparation des embarsatiensont pas autorisés sur les quais ou les
jetées; la limite de vitesse est de 8 km/h etllags est interdit; I'approvisionnement en carbtiran
doit se faire selon les regles affichées au quaietieice et le plein a partir de bidons portatss e
interdit; la vidange septique doit se faire avégliipement disponible a cet fin au quai de service
(Le Nautique Saint-Jean inc., 2016a).

Comme le plan de contingence présenté dans I'éllidgact ne comprenait aucune mesure
d’intervention et de suivi de la prise d’eau potalein période d’exploitation de la marina,
le MDDELCC a demandé a linitiateur d'inclure destarventions encadrant la phase
d’exploitation. Ce plan prévoit donc les mécanismmesommunication et d’action entre la Ville
et la marina pour favoriser le maintien de la déatle I'eau potable distribuée aux citoyens
(Courriel de Services exp recu le 8 juin 2017).n®eae courriel, I'initiateur confirme également
gue la Ville a entrepris des démarches pour lasatan de I'analyse de vulnérabilité des sources
d’eau potable de son territoire et qu’elle envisagenoyen terme, mettre en place une seconde
prise d’eau brute face a l'usine qui serait plus iu bassin de la marina et plus en profondeur
dans la riviere. En effet, le Réglement sur lesléuements d’eau et leur protection
(RLRQ, chapitre Q-2, r.35.5) (RPEP) prévoit gexploitant d’'une prise d’eau potable de surface
dépose un rapport d’analyse de vulnérabilité de meses d'eau potable au plus tard le
1°"avril 2021 au MDDELCC.

Considérant qu’un plan de contingence pour la reation de travaux a proximité
de la prise d’eau municipale et pour I'exploitatida la marina a été mis en place et
que les mesures proposees dans ce plan sont coFesdgdéquates, et considérant
gue le RPEP prévoit des mécanismes visant la grotedes sources d’alimentation
en eau potable, I'impact du projet est considéréeptable du point de vue de la
qualité de I'eau.

2.3.2 Milieu hydrique

L’agrandissement de la marina a occasionnée lliaitan de 58 blocs de béton qui permettaient
d’ancrer les pontons flottants sur le lit de laiére. Dans sa version initiale du projet, un
prolongement du ponton C était également prévegetarait I'installation de quatre blocs de béton
portant le total a 62 blocs. De ces blocs, huitéiatretirés du projet en mars 2017 puisqu’ils se
sont avereés inutiles pour le maintien des instalaten place (Courriel de Services exp recu le 2
février 2018) et le prolongement du ponton C aaét@ulé. Ainsi, 50 blocs d’ancrage sont toujours
requis. Ces blocs, d’'une dimension de 2,0 m delpeg 2,5 m de long et d’'une hauteur de 0,3 m
couvrent une superficie de Fmwhacun. Une superficie totale de 250ast donc occupée sur le
fond de la riviere par les blocs d’ancrage et njgas disponible pour jouer son rble d’habitat
aguatique.

La zone d’implantation des butées et des ponton®xasmpte d’herbiers aquatiques. Le seul
herbier aquatique répertorié dans la zone d’étadeosive en bordure de la rive ouest du bassin.
Le chenal de navigation donnant acces a la rampaskea I'eau longe cet herbier. Il occupe une
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superficie estimée a 47Fmépartie sur une longueur d’environ 120 m et largeur variant
entre 2m et 5m. Il est composé d'especes aqutigu feuilles émergentes, flottantes et
submergées sans statut particulier. Des especdis|@® envahissantes y ont été inventoriées.
Des algues filamenteuses y sont présentes au siidethier posséde une faible biodiversité et
peu de valeur en terme écologique. Il subit I'intpecla circulation nautique a ses abords depuis
de nombreuses années.

Selon les données colligées dans I'étude d’'impactenvironnement, 42 especes piscicoles ont
ete répertoriées dans la riviere Richelieu dassdteur de la marina. Parmi les especes observées,
cing possedent un statut particulier, soient levaher des rivieres, le mené d’herbe, le chatfou
des rapides, I'anguille d’Amérique et I'éperlan-arcciel. Selon l'initiateur, il est peu probable
gue ces especes soient présentent dans la marnsguelles fréquentent des habitats que
I'on ne retrouve pas dans les limites du bassin.

L’habitat du bassin de la marina est de type fluitizophile en eau calme. La plupart des poissons
retrouvés dans ce secteur de la riviere Richelteu susceptibles d’utiliser ce secteur comme
aire d’alevinage, de croissance ou d’alimentafiatefois, selon I'étude d’impact, le site est peu
propice a la fraie en raison de son substrat etadperturbation créée par la circulation
des embarcations. Seules sept especes pourraiegpreduire dans le bassin. Ces espéces sont
principalement des espéeces fourrageres de type, m@séque le gaspareau et la malachigan.

En raison de la présence de la marina depuis @us5dans a cet endroit, le milieu est déja
fortement modifié par les activités anthropiquesnet semble pas constituer des habitats
exceptionnels pour la faune aquatique ou privikedens un stade de développement des poissons.

Selon I'avis du ministéere des Foréts, de la Faurmkee Parcs (MFFP) (Lettre du MFFP datée du

15 mai 2017), l'utilisation de pieux d’ancrage pgiujue des blocs de béton aurait pu étre une
option envisagée par l'initiateur dans le cadresde projet de sorte a réduire I'empiétement de

son projet dans I'habitat du poisson. Toutefoisistdérant que les 50 blocs sont déja en place,
cette variante n’est pas envisageable puisquathadi&lement des blocs et I'installation des pieux

occasionneraient plus d’impacts. Par ailleursitiateur explique (Courriel des Services exp recu

le 2 février 2018) que cette alternative n’étais p@ssible en raison de la nature argileuse des
sédiments qui aurait nécessité un enfoncement ardgrprofondeur exigeant des équipements
spécialisés et augmentant les codts d'installat®eorte a mettre en péril la viabilité économique

du projet. De plus, en raison de la présence derduite d’'amenée de la prise d’eau potable de
Saint-Jean-sur-Richelieu dans la zone de projdte dechnique représentait un risque pour

I'approvisionnement en eau potable.

Les projets soumis a la procédure d’évaluatiorietainen des impacts sur I'environnement étant

visés par l'objectif d’aucune perte nette d’habitatinique, la mise en place de mesure de
compensation pour remplacer les 250dhabitat du poisson perdu par I'implantation dages

est requise en vertu des lignes directrices pocotegervation des habitats fauniques. De plus, en
vertu de la Loi concernant la conservation desemdihumides et hydriques (2017, chapitre 14),

une compensation est requise pour les pertes gaumiilydriques associés a ces superficies. Ainsi,
le MDDELCC et le MFFP sont d’avis qu’un plan de gansation est requis.

Les installations en place a I'état de référenampartaient environ 40 blocs d’ancrage d’'une
superficie d’environ 2,5 Athacun. Ainsi, une superficie d’environ 108 m¥était plus accessible
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en milieu hydrique en raison de la présence deames installations. A titre de compensation
partielle, l'initiateur a retiré 25 des anciensdsal’ancrage du lit de la riviere, redonnant aims
superficie de 62,5 frau milieu hydrique. Quinze anciens blocs sont deéseen place parce qu’ils
étaient trop enfouis dans les sédiments et letaiteturait occasionné plus d'impacts négatifs que
de bienfait.

Les nouvelles installations générent un empiéterder50 M desquelles une compensation par
la réalisation de travaux, soit le retrait des ansiblocs sur une superficie de 62,5 est
considérée. Ainsi, une compensation résiduelle paugmpiétement en milieu hydrique sur une
surface de 187,5 frest exigée. Le Nautique Saint-Jean inc. s'est@hgacompenser pour ces
pertes (Courriel de Services exp recu le 2 fé\at48).

L’équipe d’analyse recommande que les modalitépplication de l'article 64 de la LCMHH
pour les compensations exigées pour les perte846 it de milieux hydriques soient inscrites
au décret.

Ces modalités encadrent la compensation, soitmaicantribution financiére ou par I'exécution
de travaux visant la restauration ou la créatiomidieux humides ou hydriques. Dans le cas d’'une
compensation par I'exécution de travaux, un plancdmpensation couvrant les superficies
affectées doit étre inclus dans la demande deficattid’autorisation effectuée en vertu de
l'article 22 de la LQE afin d’obtenir I'approbatiates autorités concernées. Dans le cas d’'une
compensation par contribution financiére, le paiengst requis avant la délivrance du certificat
d’autorisation et sera établi selon la méthodeatimut prévue de I'annexe | de la LCMHH, a moins
que cette méthode soit remplacée par un reglemegbdvernement pris en application du 2
alinéa de l'article 46.0.5 de la LQE, et versé ands de protection de I'environnement et du
domaine hydrique de I'Etat. Le mode de compensatimih étre établi lors du dépét de chaque
demande de certificat d’autorisation en vertu dgitle 22 de la LQE.

Considérant lI'engagement de [linitiateur a compengmur les pertes de

superficies que crée son projet dans I'habitat disgon et le milieu hydrique, ainsi
que l'effort réalisé pour diminuer le nombre firgg blocs d’ancrage requis ainsi
que le retrait d’anciens blocs d’ancrage afin denedtre en état le lit du cours, le
MDDELCC en collaboration avec le MFFP considerepl®jet acceptable d’'un

point de vue environnemental.

CONCLUSION

Le projet d’agrandissement de la marina Le Nauti§amt-Jean inc. pourrait avoir des impacts
importants sur 'approvisionnement en eau potakléadVille de Saint-Jean-sur-Richelieu. Les
installations de la marina sont localisées a pragintiune prise d’eau municipale alimentant pres
de 60 000 personnes. Ainsi, afin de maintenir laligy de I'eau brute et d’assurer un
approvisionnement sécuritaire en eau potable agalption, un plan de contingence a été élaboré
en collaboration avec la Ville afin de considées tisques en phase de construction et en phase
d’exploitation de la marina. Etant donné que lgomii@ des travaux d’agrandissement sont déja
réalisés et qu'’il s’agit principalement d’'une mee conformité de la situation de la marina, les
options envisageables quant a 'emplacement de-ceplar rapport a la prise d’eau n’ont pas été
analysées. Cependant, le RPEP exige la réalisdiiore analyse de vulnérabilité des sources
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d’eau potable d’ici 2021, ce qui permettra d’exaeniplus en détail la situation de la prise d’eau
et regarder toutes les options afin d’en augmdatprotection. Le déplacement de la prise d’eau
pourra alors étre envisagé afin de la sécuriseartage. Entretemps, la mise en place d’'un plan
de contingence et I'application de reglements ppréserver la qualité de I'eau brute par

I'exploitant de la marina constituent des mesudexjaates qui rendent le risque acceptable.

Le projet occasionne des pertes permanentes dambda hydrique en raison de l'installation de
butées de béton sur le littoral de la riviere. bagimpactée ne présente toutefois pas d’habitats
sensibles et la circulation nautique est importalates le secteur depuis de nombreuses années.
L’initiateur a néanmoins pris 'engagement de congee pour les pertes générées par son projet
dans I'habitat du poisson et le milieu hydriqud, ga’exigé par la LCMHH, ce qui permet
d’atténuer I'ampleur de cet impact.

Suivant les éléments exposés dans la présentesanaigsée sur I'expertise de la Direction de
I’évaluation environnementale des projets hydriceteadustriels, ainsi que des avis des différents
ministeres consultés, le projet d’agrandissemeriaiaivarina Le Nautique Saint-Jean inc. sur le
territoire de la ville de Saint-Jean-sur-Richelgst jugé acceptable sur le plan environnemental.

Il est recommandé qu’une autorisation permettaadrédndissement de la marina Le Nautique
Saint-Jean soit délivrée par le gouvernement a daifd Le Nautique Saint-Jean inc. afin de
régulariser sa situation en lien avec sa capattédeil et par la méme occasion ajouter quatre
emplacements a ses installations.

Original signé par :

Annie Ouellet
Biologiste, M. Sc. Eau
Chargée de projet
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ANNEXE 1 LISTE DES UNITES ADMINISTRATIVES DU MINISTERE ET DES MINISTERES
CONSULTES

L’évaluation de l'acceptabilité environnementale diojet a été réalisée par la Direction
de I'évaluation environnementale des projets hydriget industrielsen collaboration avec les
unités administratives concernées du Ministére gus les ministeres suivants :

— la Direction de I'expertise en biodiversité, diieot générale de I'écologie et de la
conservation;

— la Direction de I'expertise hydrique;

- la Direction générale du domaine hydrique de I'Etat

— la Direction régionale de I'analyse et de I'expartde la Montérégie;

— le ministére de la Sécurité publique;

- le ministére de 'Economie, de la Science et denbvation;

— le ministére des Affaires municipales et de I'Oaligm du territoire;

— le ministére des Foréts, de la Faune et des Parcs;

— le ministére du Tourisme.
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ANNEXE 2 CHRONOLOGIE DES ETAPES IMPORTANTES DU PROJET

vl

Date Evénement

2015-04-21 Réception de I'avis de projet au ministére du Déppeément durably
de 'Environnement et de la Lutte contre les chamgr@s climatique

2015-05-21 Délivrance de la directive

2016-02-18 Réception de I'étude d’'impact

2016-04-25 Transmission des questions et commeastair

2016-12-01 Réception de I'addendaln

2017-01-18 Transmission d’'une correspondance adressant destiapge e
commentaires supplémentaires

2017-01-26 Réception de I'addenda2n

2017-02-14 au Période d’'information et de consultation publiques

2017-03-31

2018-02-02 Réception des derniéres informationsrdgateur de projet

2018-04-27 Réception du dernier avis des ministeres

2014-12-11 (ne pas effacer cette date)
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