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SOMMAIRE

Le Club de Yachting Portage-Champlain inc. souhaitgmenter de 99 a 200 embarcations la
capacité d’accueil de la marina de Hull, situédastiviere des Outaouais. Le projet d’agrandissgme
est prévu en trois étapes successives dont lagnerst planifieée pour I'année 2017 et permettra la
mise en place de structures permettant d’accugiifju’a 141 bateaux. Concrétement, l'initiateur
installera 127 blocs de béton en guise d’ancrageménagera les pontons actuels et en ajoutera de
nouveaux.

Les enjeux identifiés dans la présente analysel's@atfitat du poisson, le potentiel archéologique
du secteur et 'augmentation des nuisances. Lananate Hull est en opération depuis plus
de 25 ans et a opéré pendant quelques annéeseptd$ glaces a quai. Aujourd’hui, ce nombre
est établi a 99. La description du milieu retrowlgns les documents déposés témoigne d'un
secteur dans lequel des activités de nautismeoams depuis plusieurs années et pour lequel un
équilibre a été atteint par les caractéristiquesdioe, biologique, physique et chimique.

Selon les informations consultées, ce secteur diwixe des Outaouais est utilisé par la faune
ichtyenne comme aire d’alimentation et de reposjdiit de blocs de béton empiétera sur ces
habitats. Cet impact est toutefois jugé faiblecesten raison des dérangements répétés associes
aux activités qui s’y déroulent et des habitatstdabies présents a proximité.

En ce qui a trait aux modifications visuelles, eglti seront peu perceptibles puisque les
changements se feront a l'intérieur d’'un cadrealigwésentant des caractéristiques semblables
aux éléments ajoutés. Seuls les utilisateurs duJmgques-Cartier verront le paysage légerement
modifié, mais cet impact est jugé faible en raidarmaintien de points de vue sur la riviére des
Outaouais et la Ville d’Ottawa. Pour ce qui estlilonat sonore, la présence de voies de circulation
importantes et le type d’'activité qui se déroubela marina font en sorte de minimiser les impacts.

Les sédiments présents dans la marina montrerdantamination en plomb et en zinc. Toutefois,
considérant qu'aucun dragage ou régalage ne decws, que l'initiateur a prévu une méthode
de travail apte a limiter la remise en suspensemsgdiments et qu’il s’est engagé a déposer et a
réaliser un suivi des matieres en suspension, da em place des ancrages aura un faible impact
sur le milieu. Egalement, I'équipe d’analyse estvi que le mouvement des embarcations, en
période d’exploitation, nest pas susceptible deégér un brassage des sédiments puisque la
profondeur d’eau observée a la marina assure ungenai@ sécurité adéquate eu égard au tirant
d’eau des embarcations utilisant les installations.

Le projet d'agrandissement des installations dubCille Yachting Portage-Champlain inc.
(marina de Hull) répond a un besoin récreéatif détgon de Hull qui voit le nombre d’adeptes de
nautisme augmenter depuis plusieurs années. Raurgjlles impacts de la réalisation du projet
sur les principaux enjeux sont de faible ampleuliraités dans le temps et I'espace. En
conséguence, I'équipe d’analyse est d'avis, eraboHation avec les ministeres consultés, que le
projet est acceptable du point de vue environneahent
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INTRODUCTION

Le présent rapport constitue l'analyse environndgalendu projet d’agrandissement des
installations du Club de Yachting Portage-Champiiam (marina de Hull) sur le territoire de la
municipalité de Gatineau par Club de Yachting Rgt&hamplain inc.

La section IV.1 de la Loi sur la qualité de 'emnnement (chapitre Q-2) présente les modalités
générales de la procédure d’évaluation et d’exadesnimpacts sur I'environnement. Le projet
d’agrandissement des installations du Club de YaglRortage-Champlain inc. (marina de Hull)
est assujetti a cette procédure en vertu du paragdede I'article 2 du Reglement sur I'évaluation
et I'examen des impacts sur I'environnement (chef}-2,r.23), puisqu’il concerne
I'agrandissement d’'un port destiné a accueillispiie 100 bateaux de plaisance ou de péche.

La réalisation de ce projet nécessite la délivratiae certificat d’autorisation du gouvernement.
Un dossier relatif & ce projet (comprenant notantnfiaxis de projet, la directive du ministre,
I'étude d'impact préparée par l'initiateur de ptageles avis techniques obtenus des divers experts
consultés) a été soumis a une période d’'informatdtaie consultation publiques de 45 jours qui a
eu lieu a Gatineau du 7 mars au 21 avril 2017. Aurg de cette période, aucune demande
d’audience n’a été acheminée au ministre.

Sur la base de l'information recueillie, 'analystectuée par les spécialistes du ministére du
Développement durable, de 'Environnement et deutge contre les changements climatiques
(MDDELCC) et du gouvernement (voir 'annexe 1 ptaufiste des unités du MDDELCC et les
ministéres consultés) permet d'établir, a la luenide la raison d'étre du projet, I'acceptabilité
environnementale du projet, la pertinence de lkse¥aou non et, le cas échéant, d’en déterminer
les conditions d'autorisation. L'information suqleelle se base I'analyse comporte celle fournie
par l'initiateur et celle recueillie lors de la cuitation publique.

Les principales étapes précédant la productiornréisent rapport sont consignées a I'annexe 2.

Le présent rapport présente d’abord une bréve igésar du projet et de sa raison d'étre. Les
différents enjeux ciblés sont ensuite décrits etrhacun d’eux, une appréciation de I'ampleur
de I'impact qu’ils subiront est présentée. Finaletneonsidérant I'ensemble des éléments évoqués
dans le rapport, I'analyse environnementale corstlut'acceptabilité environnementale du projet.

1. LEPROJET

Le Club de Yachting Portage-Champlain inc. soulagrandir ses installations situées sur la riviere
des Outaouais. La capacité d’accueil de la mashaauellement de 99 embarcations et l'initiateur
voudrait, a terme, pouvoir en accueillir 200. Lejgr est prévu en trois étapes successives.
La premiere est planifiée pour 'année 2017 et pémnait d’accueillir jusqu’'a 141 bateaux.

Concretement, l'initiateur installera 127 blocshd#ton servant d’ancrage, réaménagera les pontons
actuels et en ajoutera de nouveaux. Les blocslerhent utilisés seront laissés en place. Aucun
dragage ni régalage du fond ne sera effectué moorgitre la mise en place des ancrages.
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1.1 Raison d’étre du projet

Le Club de Yachting Portage-Champlain inc. opéredaina de Hull depuis plus de 25 ans. Afin de
répondre a la popularité croissante des lieuxjtéeasfait I'objet de réaménagements destinés a
moderniser les installations et augmenter le nondereglaces a quai. Aujourd’hui, la marina
offre 99 emplacements occupés en totalité par @eshres. Malgré cela, l'initiateur doit composer
avec une liste d’attente de plus de 40 personr@bséence de places disponibles pour les visiteurs

Afin de répondre aux plaisanciers désirant dever@mbres et offrir une option aux touristes de
passage dans la région, l'initiateur souhaite liemie nombre de places a quai. De 99 places
actuellement disponibles, l'initiateur prévoit, ssme de phases d’agrandissement successives,
porter ce nombre a 200.

1.2 Description générale du projet et de ses compos  antes

Le projet a I'étude prévoit le reaménagement spdéa quais actuels et la mise en place de plus
de 150 m de nouveaux quais pour un total d’enve@hm. Pour ancrer ces structures, l'initiateur
envisage utiliser des blocs de béton de deux dimessgifférentes, soit 1,83 m par 1,83 m (6" x 6')
et 2,43 m par 2,43 m (8' x 8"). Au total, 127 blgesont utilisés ce qui représente une superficie
totale d’un peu plus de 645°nSelon les renseignements retrouvés dans I'étirdpart, les blocs
actuellement utilisés seront laissés en place.

La surface occupée par la marina, est de 7A@ mgrandissement prévu augmentera cette surface
a 1185 m, alors que I'axe principal de la marina aura wrglieur approximative de 220 m.

Les composantes nécessaires au projet seront ackessur le site par voie terrestre. Une barge
assurera la mise en place des structures a méméider aquatique. Le chargement du milieu
terrestre a I'eau se fera via la rampe de miseaulsituée a méme la marina. Aucun dragage de
sédiments ou régalage du fond de la riviere n’equis. Conséquemment, aucune gestion de
matériel excédentaire n’est prévue. Aussi, la reisplace des nouvelles structures est prévue sur
trois ans.

Le tableau 1 montre la séquence envisagée pouatidigssement, alors que la figure 1 montre en
superposition, I'ancien et le nouvel aménagemerta dearina.

TABLEAU1  SEQUENCE ENVISAGEE POUR L’AGRANDISSEMENT DE LA MARINA DE HULL

Activité d’agrandissement Année d’'implantation
A'jout c!e 42 plapgs a quai incluant 20 places 2017
réservées aux visiteurs
Ajout de 36 places 2018-2019
Ajoute de 23 places 2019-2020
Total : 101 places ajoutées 2017-2020
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FIGURE 1 LOCALISATION DES COMPOSANTES ACTUELLES ET FUTURES DE LA
MARINA DE HuULL

l R : ‘._ g

Tirée de I'étude d’impact (en rouge : quais actuésnénagés et en jaune : nouveaux quais).

2. ANALYSE ENVIRONNEMENTALE

2.1 Analyse de la raison d’étre du projet

La marina de Hull est en opération depuis plusilars. Au fil des années, l'initiateur a procédé
a des modifications de ses installations de rémoada demande croissante des plaisanciers.

En 2011, le Centre de contrdle environnemental géb@c a constaté qu’un quai additionnel avait
été installé de sorte que la marina possédait oegsides aménagements destinés a accueillir plus
de 99 embarcations. Des vérifications complémesgaint également permis de constater que ce
projet n'avait pas été soumis a la procédure diatan et d’examen des impacts sur
I'environnement (PEEIE) et qu'aucun certificat d@aisation n'avait été obtenu a cet effet.
Devant ces constats et afin de respecter les tedmés Loi sur la qualité de I'environnement et
du Réglement sur I'évaluation et I'examen des ingaar I'environnement, l'initiateur a pris les
mesures correctrices qui s'imposaient soit dimidaerombre d’emplacement a 99 et faire une
demande de certificat d’autorisation.
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Toujours dans le méme esprit de régularisatioradesités, le projet soumis a la PEEIE et faisant
I'objet du présent rapport vise a permettre a @eabrachting Portage-Champlain inc. d’obtenir
I'autorisation nécessaire a I'agrandissement ééxploitation d’'une marina pouvant accueillir
jusqu’a 200 embarcations.

Considérant que la marina de Hull est en exploitatiepuis plusieurs années, que I'achalandage
des lieux est tel que linitiateur était en mesdrexploiter une installation comptant plus
de 99 embarcations, que linitiateur a régularsstuation non-conforme en obtenant un certificat
d’autorisation lui permettant d’opérer une marirea3® places a quai et qu'’il en entreprit les
démarches afin de pouvoir exploiter une marina yiésgoncurrence de 200 emplacements,
I'équipe d’analyse est d’avis que le projet estifiés

2.2 Solutions de rechange au projet

La solution de rechange évoquée par linitiatedrlestatu quo. Dans le contexte exposé a la
section précédente, cette alternative n’apparaiopéimale pour le milieu. En effet, les données
d’exploitation des années précédentes ont démautedec une offre accrue de places a quai,
l'initiateur était en mesure de répondre a la datraRuisque la navigation de plaisance représente
une activité récréotouristigue importante dansdeteuur de Hull, qu’elle constitue un apport
économique non-négligeable pour le milieu d’ingertil'équipe d’'analyse considére que le
maintien de 99 places a quai dans ce secteurpasssouhaitable.

2.3 Choix des enjeux

Considérant les années écoulées depuis les pramaetwités de la marina, il est possible
d’affirmer que les caractéristiqgues humaine, bimag, physique et chimique se sont adaptées aux
activités qui s’y déeroulent. Néanmoins, compte tdes nouvelles informations disponibles sur le
milieu et de 'augmentation des activités qui sedpira a cet endroit, certains éléments méritent
une attention particuliére. Les enjeux identifiésnts I'habitat du poisson, le potentiel
archéologique du secteur et 'augmentation desanués.

2.4 Analyse par rapport aux enjeux retenus

2.4.1 Milieu biologique
* Faune ichtyenne

La riviere des Outaouais abrite une faune ichtyatimersifiee. Plus de 60 espéces de poissons
y seraient présentes. Le secteur a |'étude, enicpket les herbiers situés a proximité,
est susceptible d’étre utilisés par les poissongu@se d’aires d’alimentation et d’alevinage.
Aucune frayére ne serait située dans le sectelarmarina. Les deux plus prés seraient localisées
a plus d’'un kilometre en amont et en aval des lilasians.
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e Tortue

Dans ses documents, linitiateur mentionne quedtesir a I'étude aurait abrité et abriterait deux

especes de tortue a statut particulier, soit reés@eeent la tortue-molle a épine (menacée)
et la tortue géographique (vulnérable).

Selon les informations du ministére des Forétdadeaune et des Parcs (MFEPR riviere des
Outaouais aurait déja abrité une population deug¢emiolle a épine. Aujourd’hui, I'aire de
répartition de cette espece serait située danaitaNdissisquoi, le lac Champlain et la riviere au
Brochets. Toujours selon le MFFP, la tortue-molépine est strictement aquatique et occupe des
habitats reliés en grande partie a 'abondanceodeiture. Conséquemment, elle peut utiliser une
grande variété d’habitats (riviere, ruisseau, létang, baie marécageuse peu profonde,
sablonneuse ou vaseuse). Les menaces a I'espdqgariscipalement la modification des berges,
la pollution et la prédation (nids et jeunes). Dang moindre mesure, les collisions avec les
embarcations et la péche accidentelle sont d’auteturs qui entraineraient son déclin.

Quant a la tortue géographique, le MERRentionne que I'espéce a surtout été recensé@adge |
des rivieres des Outaouais et Richelieu. Les depulptions d’'importance seraient celles du
lac des Deux-Montagnes et de la riviere des OutaoQaelques individus auraient également été
apercus a Portneuf et Québec. La tortue géograplesiuessentiellement aquatique et préfere les
vastes étendues d’eau comme les lacs et les svigrieprésentent un fond mou, plusieurs sites
d’exposition au soleil et une riche végétation aigui. Il s’agit d'une espéece farouche sensible a
la modification des rives et aux dérangements.

« Evaluation de l'impact sur la composante biologique

Au fil des années, les pontons de la marina onmedirés et mis en place a de nombreuses reprises,
la capacité d’accueil a été augmentée et les d&plawcts nautiques se sont succeédés. Les
modifications anthropiques qu'impliquent ce typadlivités ont donc eu lieu de sorte que le
milieu s’est aujourd’hui créé un nouvel équilibre.

L’empiétement associé aux blocs de béton consiitumpact du projet. Au total, cet empietement

représente une superficie d’un peu plus de 643 msubstrat de la riviere des Outaouais a cet
endroit est tres hétéroclite, il est composé dersguts de granulométrie diverse se mélant aux
troncs d'arbres, copeaux de bois et matieres aggasi Aucune intervention en rive n’est prévue.

Les herbiers ne seront pas touchés par les nouaaragements.

Compte tenu des répercussions potentielles dutmojda faune aquatique et afin d’en évaluer
adéquatement I'impact, le MFFP et Péches et Odganada (MPO) ont été consultés.

Le MFFP a demandé que des inventaires soient é8aluisque les données utilisées par
linitiateur datent de 1996 et que leur banque denges ne contient aucune information plus
récente. L’équipe d’analyse est d’avis que desntaiges récents auraient permis de confirmer les

L http://iwww3.mffp.gouv.qc.ca/faune/especes/mendfieks.asp?noEsp=9

2 http://www3.mffp.gouv.qc.ca/faune/especes/mendfieles.asp?noEsp=72
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especes qui fréquentent le secteur, mais n’aunparpermis d’acquérir de nouvelles informations
sur l'utilisation du milieu. De plus, le secteut esilisé pour le nautisme depuis plus de 25 ans.
Ce faisant, l'usage que fait la faune du milieissadapté et les données de 1996 en témoignent.

Les sources d’information consultées montrent qeuauhabitat d'intérét faunique ne se trouve
dans le secteur a I'étude. Le MFFP considere pi@ues que I'habitat est de qualité passable a
faible. Ainsi, 'empiétement occasionné par lescblde béton n’aurait pas pour effet de détruire
un habitat essentiel. Néanmoins, sur la base duaipa d’aucune perte nette appliqué par le MFFP,
celui-ci recommande que l'initiateur compense |'éstgment et la perte d’habitat associés a la
mise en place des structures d’ancrage. Pour iee taie compensation financiére, dont le calcul
s’appuie sur l&uide de compensation financiede MFFP, a été fournie par ce ministére.

Les herbiers en rive apparaissent des milieux lmeguplus favorables pour la faune. Considérant
gue le cumul des années de navigation n’a pas emdgé ces herbiers et que I'agrandissement
ne modifiera pas les activités qui se déroulerdgteendroit, il est peu probable que I'exploitation
a venir entraine des impacts supplémentaires &eawn Dans sa pratique courante, l'initiateur
impose aux utilisateurs une limite de vitesse loesceux-ci doivent se déplacer a I'intérieur de la
marina. Cette mesure est destinée a assurer lats@rs personnes et a éviter I'érosion des berges
attribuable au passage des embarcations, maiegsaute fait méme une intégrité des herbiers
limitrophes. Cette mesure est donc de nature amser I'impact des activités sur ces milieux.

En ce qui a trait au MPQcelui-ci est d’avis que le projet n’entrainegads de dommage sérieux
aux poissons et a leurs habitats. Ce dernier agauanclusion sur le fait que le secteur a déja
subi des perturbations attribuables a la préseesbateaux et qu’aucune espéece ou habitat a haute
priorité n'est identifié a cet endroit.

Puisque les activités prévues a la marina de Hafitsdentiques a celles observées a cet endroit
depuis plus de 25 ans, que le milieu s’est adaptéaxtivités qui s’y déroulent, que le projet
consiste a réintégrer les places a quai retiréan de respecter la Iégislation, que le substrat
constituant le fond de la riviere des Outaouaissh’gas propice a la faune, qu’aucun habitat
d’'intérét n'a été identifié, que les herbiers adiats a la marina seront maintenus et que
linitiateur maintiendra une limite de vitesse @ntérieur de ses installations qui assurera une
pérennité des herbiers limitrophes, I'équipe d’arsa est d’avis que I'impact de I'agrandissement
de la marina de Hull sur la faune et ses habitasadaible et, dans ce contexte, ne donne pas
suite a la recommandation du MFFP en ce qui a tadié compensation.

2.4.2 Potentiel archéologique

L’étude de potentiel archéologique réalisée paitiateur indique que quatre zones de potentiel
archéologique sont partiellement incluses danet& zI’étude alors que deux sites archéologiques
connus sont présents immédiatement a I'extériels d&&me zone d’étude.

Des quatre zones ciblées, trois sont identifiéesven dans le parc Jacques-Cartier, alors que la
guatrieme est localisée au sud du quai fédéralsites connus sont situés sur le coin sud-est du
guai fédéral et dans le parc Jacques-Cartier. &ag dites sont a I'extérieur de la zone d’étude.

3 Avis du MPO daté du 11 janvier 2017.
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Les interventions associées au projet d’agrandisseseront effectuées a partir du cours d’eau et
'accés a celui-ci se fera a partir de la rampendge a I'eau située au nord du quai fédéral
(voir figure 1). Les voies d’acces terrestres sigdis seront celles en place. Les travaux aquatiques
consistent a déposer des blocs de béton sur ledimedurs d’eau sans effectuer de dragage ou de
régalage. Sur la base des informations fourniemalysées, aucun site reconnu ou présentant un
potentiel archéologique ne sera touché par lesawpavAinsi, aucun impact n’est attendu
concernant la composante archéologique du milieu.

En somme, puisque les sites reconnus et présentamiotentiel archéologique se situent a
I'extérieur des zones des travaux d’agrandissernardes aires d’acces et que, conséquemment,
lesdits sites demeureront intacts, I'équipe d’asalgst d’avis que le projet, d’'un point de vue de
considération archéologique est acceptable. Néansyoil importe de rappeler I'obligation
associée a l'article 74 de la Loi sur le patrimoicdturel & I'effet que I'initiateur doit informde
ministere de la Culture et des Communications deet découvertes de biens ou de sites
archéologiques.

2.4.3 Augmentation des nuisances

La hausse d'une activité dans un secteur donné grewbquer des nuisances dans le milieu
d’insertion. Dans le cas du présent projet, unemamgation des déplacements et du bruit,
ainsi qu’une modification du paysage est attendue.

La marina de Hull est située dans un secteur paguel une affectation récréative est prévue.
A I'ouest, se succédent le parc Jacques-Cartieartifties espaces de détente et une piste cyclable,
une rue a trois voies et une zone commercialegasile. A I'est, du coté Ontarien, se trouve
une rue bordée d’arbres. Au sud et au nord, sedrtudes ponts Alexandra et Cartier-MacDonald.

Les nouveaux emplacements offerts par la marinadsstinés aux plaisanciers saisonniers, ainsi
gu’aux voyageurs de passage. L'arrivée d'utilisegesupplémentaires augmentera inévitablement
le nombre de déplacements automobiles au pourtla oharina. Or, le nautisme est une activité
pratiguée de maniére inégale dans le temps. Ganfaiss déplacements qui y sont associés seront
variables d’une journée a l'autre. Aussi, il im@ode considérer que le secteur est voué a accueilli
des activités récréatives et qu’en ce sens, ikdfispace requis pour recevoir ces déplacements.

Les déplacements automobiles et les utilisateunss phombreux généreront du bruit
supplémentaire. Il s’agit toutefois de sourcesmt lde faible niveau. Considérant la présence du
parc accueillant des activités variées et la p@sanproximité d’axes routiers (rue et pont), cette
augmentation sera peu perceptible. Aussi, compie de la vocation du secteur, les utilisateurs
sont a méme de s’attendre a ce que le milieu stitet que du bruit y soit perceptible.

Visuellement, le secteur présente depuis plus den&5in paysage typique de marina. L’ajout de
places supplémentaires ne modifiera pas ce panoitaaagercées visuelles sur les installations
nautiques se situent au parc Jacques-Cartieespohts localisés en amont et en aval de la marina
et sur la rue du c6té ontarien. Les résidencepliesspres sont a plus de 200 m et ont plusieurs
arbres dans leur champ visuel.

L'impact visuel le plus important pourrait étre gsesti au niveau du parc. En effet, le
parc Jacques-Cartier, en plus d’offrir un cadreéable pour les activités offre également une vue
sur la riviere des Outaouais, la Ville d’Ottawa letParlement canadien. L'ajout de places
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supplémentaires pourrait altérer ce point de vweedsionner la perte de cet acces au cours d’eau
et ses environs. Dans le contexte de l'ajout aetongnt prévu, ce changement au paysage est
acceptable, puisque des points de vue sur la eigéront toujours disponibles. Toutefois, dans
'éventualité ou un agrandissement au-dela de 20Baecations était envisagé, une attention
particuliére devrait étre portée a cet élément.

En ce qui a trait aux autres percées visuellaaphict sera limité. La perception a partir des ponts
ne sera que peu modifiée puisque les gens emptu@Esarteres routieres seront en mouvements
et que la modification visuelle sera en contrelhasquartier résidentiel et la rue située du coté
ontarien ne subiront pas d’'impact notable. Chaaines milieux a un champ visuel limité sur la
marina en raison de la présence d'arbres. L'ajautplhces supplémentaires sera donc peu
perceptible a partir de ces points de vue.

En conséquence, considérant que le projet s'ingtaits la continuité et en accord avec les
activités qui s’y déroulent et que les modificati@pportées aux déplacements, au paysage et au
climat sonore seront peu perceptibles, I'équipendigise est d’avis que d'un point de vue
nuisance, le projet est acceptable.

2.5 Autres considérations
2.5.1 Faune aviaire

Dans le cadre de la rédaction de I'étude d’impd#otjtiateur a réalisé deux inventaires.
Le recensement effectué montre la présence de @ces d’'oiseaux. De celles-ci, 14 sont
protégées en vertu de la Loi sur la convention eorant les oiseaux migrateurs.

Consulté sur le projet, Environnement et Changesndimhatique Canada (ECCC) confirme avoir

peu de préoccupation par rapport a la faune avidi#ganmoins, par principe de précaution, ECCC
recommande que le projet soit réalisé en dehorsadeériode de nidification des oiseaux

migrateurs fixée du 15 avril au 15 ao(t.

L’équipe d’analyse comprend le bien-fondé de cett®emmandation, mais la juge difficilement
applicable aux activités associées a une marinaffét) I'ouverture des marinas et les travaux qui
y sont afférents, ainsi que les activités de nmdia proprement dit se déroulent a I'intérieur de
ce laps de temps. Dans ce contexte, les travaartves mise en place de nouveaux blocs de béton
et de nouveaux quais ne représentent pas plusatimpue les activités usuelles associées a une
marina. Egalement, les interventions prévues seffettuées a partir de voies d’accés existantes,
de la rampe de mise a I'eau adjacente a la maridaieestement sur I'eau, soit a des endroits peu
susceptibles d’abriter un nid d’oiseau. De pluguauarbre ne sera coupe.

Par rapport a la composante faune aviaire du miligguipe d’analyse est d’avis que les travaux
a entreprendre représentent peu de risques powitesaux du secteur et donc aucun impact n’est
attendu. Toutefois, considérant I'importance ac@&adux oiseaux migrateurs, I'équipe d’analyse
donne suite a une recommandation d’ECCC et demankiaitiateur de contacter le Service
Canadien de la faune d’ECCC si la présence de semox était notée lors des travaux.
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2.5.2 Qualité des sédiments

A la hauteur de la marina de Hull, le substratedéviére des Outaouais est constitué de sédiments
dont la granulométrie varie de trés fine le longydai a plus grossiére en se dirigeant vers ldadimi
nord de la marina. La présence de troncs d’arllegppeaux de bois et de matieres organiques
est également observée.

La caractérisation chimique consultée montre quns tEamajorité des éléments analysés sont en
concentration inférieure a la concentration d'effetcasionnet§CEQ). Des teneurs supérieures
a la CEO sont mesurées pour le plomb (Pb) et le @n) pour respectivement quatre et trois
échantillons sur cing. Dans le cas d’'un échantifpoélevé, la concentration d’effets fréquents
(CEF) est surpassée pour le Pb uniquement.

La profondeur d’eau a lintérieur de la marina eadlie trois a douze meétres. La section la plus
profonde est située dans la portion extérieureimigallations. Les plaisanciers qui utilisent la
marina ont des embarcations qui possedent un tifaati moyen de 1,2 m.

Bien que soulevant un questionnement, les condenmtsamesurées en Pb et en Zn et leur possible
contamination des milieux situés en aval ne carestit pas un enjeu dans le cadre de ce projet. En
effet, les travaux a réaliser ne comprennent padraigage ou encore de régalage du fond de la
riviere. Seul le dépbt des blocs de béton poufeaie en sorte de soulever une fraction des
sédiments en place. Afin de limiter cet impachitiateur s’assurera que les blocs de béton soient
déposés lentement et délicatement sur le fond dedae. Aussi, afin de s’assurer que la quantité
de sédiments soulevés est faible et que la méthedmvail est adéquate, I'initiateur s’est engagé
a déposer et a réaliser un suivi des matieres spesgion (MES) basé sur le document
Recommandations pour la gestion des matiéres gresa®n (MES) lors des activités de dragage

Les sédiments pourraient également étre soulevgmsportés en raison du brassage pouvant étre
occasionné par le mouvement des hélices et le a&plent des bateaux a la surface. Sur la base
des chiffres fournis par I'initiateur, la profonaealleau en place est supérieure au tirant d’eau des
embarcations utilisant la marina. Conséquemmerdstilpeu probable que I'exploitation de la
marina entraine une remise en suspension des s#distaun déplacement de ceux-ci.

Considérant ce qui précede, I'équipe d’analysedéstis que compte tenu des activités devant se
dérouler a la marina de Hull, la qualité des sédirtsene constitue pas un élément qui doit freiner
la réalisation du projet a I'étude. Toutefois, $i brassage important des sédiments devait étre
fait dans ce secteur, des mesures appropriées @eNrétre mises en place et une gestion
appropriée des sédiments devrait étre définie.

4 Environnement Canada et ministére du Développemiaratble de I'Environnement et des Parcs, 2@itéres
pour I'évaluation de la qualité des sédiments auélpc et cadres d'application : prévention, dragagte
restauration 39 pages.
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CONCLUSION

Le projet défini par le Club de Yachting Portagea@iplain inc. vise a augmenter la capacité
d’accueil de la marina de Hull, située sur la neides Outaouais. La capacité actuelle de la marina
est de 99 bateaux et linitiateur souhaite, a terpwuvoir monter le nombre d’emplacements
offerts a 200. Le projet d’agrandissement se dérauén trois étapes successives. La premiére
est planifiée pour I'année 2017 et permettra laeneis place de structures permettant d’accueillir
jusqu’a 141 bateaux. Au total, linitiateur insémth 127 blocs de béton en guise d'ancrage,
réameénagera les pontons actuels et en ajouter@ugleaux.

Les enjeux identifiés dans le cadre de la préesamddyse sont I'habitat du poisson, le potentiel
archéologique du secteur et 'augmentation desana&s. La marina de Hull est en exploitation
depuis plus de 25 ans. A un certain moment, |abétir opérait prés de 140 places a quai.
Aujourd’hui, ce nombre est établi a 99.

La description du milieu rend compte d’'un sectaudes activités de nautisme ont cours depuis
plusieurs années et témoigne d’'un équilibre atfgamtles caractéristigues humaine, biologique,
physique et chimique du milieu. Dans ce contexégout de places supplémentaires aura peu
d’'impacts sur le milieu.

La mise en place de blocs de béton génerera ureement du fond de la riviere. Le milieu est
utilisé par la faune ichtyenne comme aire d’aliménh et d’alevinage. Aucun habitat essentiel
pour le poisson ne sera détruit. Bien que réehdact de cet empiétement est tout de méme faible
compte tenu que le fond de la riviere des Outaauias pas propice a la faune, qu’aucun habitat
d’'intérét n’a été identifié, que les herbiers adjas a la marina seront maintenus et que des
habitats semblables sont présents a proximite.

En ce qui a trait aux nuisances reliées au prejet,occurrence les impacts visuels et sonores,
celles-ci seront peu perceptibles. D’'une part, Hanep visuel sera peu modifié, puisque les
changements se feront a l'intérieur d'un cadrealigwésentant des caractéristiques semblables
aux éléments ajoutés. Les utilisateurs du parcugseGartier verront le paysage légerement
modifié. Or, cet impact sera de faible ampleur guésl’agrandissement a I'étude permettra aux
utilisateurs du parc de conserver des points de swela riviere des Outaouais et sur la
Ville d’Ottawa. Pour ce qui est du climat sonorey gle modifications sont attendues puisque les
activités supplémentaires qui se dérouleront adama généreront peu de bruit, que le secteur est
VOU€ aux activités récréotouristiques et que desear de circulation sont situées a proximité, ce
qui augmente le niveau de bruit ambiant.

Les sédiments présents dans la marina montrerdamamination en Pb et en Zn. Les activités a
étre réalisées pourraient présenter un risque slgediion de cette contamination. Toutefois,
considérant qu’aucun dragage ou régalage ne sdisérégue l'initiateur a prévu une méthode de
travail apte a limiter la remise en suspensionaetesediments et qu'’il s’est engagé a déposer et a
réaliser un suivi des MES, la mise en place desslde béton aura un faible impact sur le milieu.
En période d’exploitation, le déplacement des endiains n’est pas susceptible de générer un
brassage des sédiments puisque la différenceletitr@nt d’eau des embarcations et la profondeur
d’eau observée a la marina assure une marge deté@mequate.
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En résumé, le projet d’agrandissement des instaistdu Club de Yachting Portage-
Champlain inc. (marina de Hull) répond a un bestenla région de Hull qui voit le nombre
d’adeptes de nautisme en croissante évolutioraifaurs, les impacts du projet sur les principaux
enjeux sont de faible ampleur et limités dans thepte et I'espace. En conséquence, I'analyse du
projet permet a I'’équipe d’'analyse, en collaboratigec les ministéres consultés, de conclure que
le projet est acceptable du point de vue enviroramdah.

Original signé par :

Annie Bélanger
B.Sc. chimie, M.Sc. terre
Chargée de projet
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ANNEXE 1 LISTE DES UNITES ADMINISTRATIVES DU MINISTERE ET DES MINISTERES
CONSULTES

L’évaluation de I'acceptabilité environnementale plwjet a été réalisée par la Direction de
I'évaluation environnementale des projets hydrigetaadustriels en collaboration avec les unités
administratives concernées du Ministére ainsi ggatiinistéres suivants :

— la Direction régionale de I'analyse et de I'expertde I'Outaouais;
- la Direction de la gestion du domaine hydrique’Beat;

— la Direction de I'expertise hydrique;

— la Direction de I'expertise en biodiversité;

— la Direction des aires protégées;

— le ministére des Affaires municipales et de I'Oauligm du territoire;
- le ministére de la Culture et des Communications;

- le ministére de 'Economie, de la Science et denbvation;

- le ministére de la Foréts, de la Faune et des Parcs

- le ministére de la Santé et des Services sociaux;

— le ministére de la Sécurité publique;

— Tourisme Québec;

— Secrétariat aux affaires autochtones;

- Environnement et Changement climatique Canada,;

— Péches et Océans Canada,

— Transports Canada.
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Date Evénement
2015-11-18 Réception de l'avis de projet
2015-12-11 Délivrance de la directive
2016-11-03 Réception de I'étude d’'impact
2017-01-18 Transmission des questions
2017-02-17 Réception des réponses
aLZJ()21(371$%2721 Période d’'information et de consultation publiques
2017-04-21 Réception du dernier avis des ministéres

Ministére du Développement durable, de 'Environnement et de la Lutte contre les changements climatiques




