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Pour pouvoir répondre a I’augmentation de la demande de traversees entre Baie-Sainte-Catherine
et Tadoussac, la Société des traversiers du Québec (STQ) a octroyé en 2011 deux contrats a
Chantiers Davie inc. pour la construction de deux navires destinés a desservir la traverse
Tadoussac — Baie-Sainte-Catherine. Ces deux nouveaux navires sont plus longs et plus larges que
ceux présentement en service. Selon I’initiateur, ces deux nouveaux traversiers permettraient
d’augmenter la capacité d’embarquement des passagers de 17 % et des véhicules de 52 % en plus
d’augmenter la vitesse de la traverse.

Le quai garage de Tadoussac, tel qu’il est actuellement construit, est trop court pour permettre un
amarrage complet des deux extrémités des nouveaux traversiers de dimensions supérieures qui s’y
amarreront. L’allongement du quai garage de Tadoussac, grace a la construction d’un duc-d’Albe,
permettrait I’accostage sécuritaire des nouveaux traversiers qui s’en serviraient comme point
d’appui et de retenue.

Le duc-d’Albe, situé a une vingtaine de metres de I’extremité nord-est du quai actuel, serait formé
de quatre a six pieux d’acier creux en forme de tube surmontés d’un butoir en béton. Les pieux
seraient battus dans le sol marin et fixés dans le roc a I’aide d’ancrages.

Le codt de construction du projet est estimé a 770 000 $. L’initiateur souhaite débuter les travaux
des I’automne 2017.

L’analyse de I’ensemble du dossier et les enjeux majeurs qui ont été dégagés par le ministere du
Développement durable, de I’Environnement et de la Lutte contre les changements climatiques
sont basés sur les documents déposeés par I’initiateur de projet, les avis des spécialistes consultés,
les préoccupations du public émises lors des seances de I’audience publique tenues par le Bureau
d’audiences publiques sur I’environnement et les meémoires qui lui ont été déposés.

L’enjeu environnemental principal du projet de construction d’un duc-d’Albe au quai garage de
Tadoussac est lié a la réhabilitation de la population de bélugas du Saint-Laurent. Afin d’éviter de
nuire a cette population, I’initiateur s’est engagé a mettre en ceuvre de nombreuses mesures
d’atténuation, dont la mise en place d’un dispositif dans le but d’atténuer le bruit subaquatique lors
des travaux bruyants, la mise en place d’un programme de surveillance des cétacés et la réalisation
des travaux lors de périodes de faible fréquentation du secteur par les cétacés.

Le maintien de la qualité de vie des résidents et des utilisateurs du service de traversier et le
maintien du bon fonctionnement de la station piscicole de Tadoussac constituent deux autres
enjeux importants du projet. Compte tenu des engagements de I’initiateur afin de limiter les
impacts environnementaux potentiels liés a ces deux enjeux, I’équipe d’analyse est d’avis que
ceux-ci sont acceptables au niveau environnemental.

Compte tenu des engagements et des actions prises par I’initiateur afin de limiter les impacts
environnementaux négatifs de son projet de construction d’un duc-d’Albe au quai garage de
Tadoussac, I’équipe d’analyse du Ministere est d’avis qu’il apparait acceptable sur le plan
environnemental.
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INTRODUCTION

Le présent rapport constitue I’analyse environnementale du projet de construction d’un duc-d’Albe
au quai garage de Tadoussac par la Société des traversiers du Québec (STQ).

La section V.1 de la Loi sur la qualité de I’environnement (chapitre Q-2) présente les modalités
générales de la procédure d’évaluation et d’examen des impacts sur I’environnement (PEEIE).
Le projet de construction d’un duc-d’Albe au quai garage de Tadoussac est assujetti a cette
procédure en vertu du paragraphe d du premier alinéa de I’article 2 du Reglement sur I’évaluation
et I’examen des impacts sur I’environnement (chapitre Q-2, r.23), puisqu’il concerne la
construction ou I’agrandissement d’un port ou d’un quai ou la modification de I’usage que I’on
fait d’un port ou d’un quai, lequel n’est pas destiné a accueillir des bateaux de plaisance ou
de péche.

La réalisation de ce projet nécessite la délivrance d’un certificat d’autorisation du gouvernement.
Un dossier relatif a ce projet (comprenant notamment, I’avis de projet; la directive du ministre;
I’étude d’impact préparée par I’initiateur de projet et les avis techniques obtenus des divers experts
consultés) a été soumis a une période d’information et de consultation publiques de 45 jours qui a
eu lieu a Tadoussac du 17 mai au 2 juillet 2016.

A la suite de la réception des demandes pour une audience publique sur le projet, le ministre du
Développement durable, de I’Environnement et de la Lutte contre les changements climatiques a
donné au Bureau d’audiences publiques sur I’environnement (BAPE) le mandat de tenir une
audience, qui a eu lieu a Tadoussac du 7 novembre 2016 au 6 mars 2017.

Etant donné que le maitre d’ceuvre est la STQ relevant du ministere des Transports, de la Mobilité
durable et de I’Electrification des transports (MTMDET), la consultation de la communauté
d’Essipit a été effectuée par le MTMDET en concertation avec la STQ.

Sur la base de I’information recueillie, I’analyse effectuee par les spécialistes du ministére du
Développement durable, de I’Environnement et de la Lutte contre les changements climatiques
(MDDELCC) et du gouvernement (voir I’annexe 1 pour la liste des unités du MDDELCC et des
ministéres consultés) permet d'établir, a la lumiére de la raison d'étre du projet, I’acceptabilité
environnementale du projet, la pertinence de le réaliser et d’en déterminer les conditions
d'autorisation. L’ information sur laquelle se base I’analyse comporte celle fournie par I’initiateur
et celle recueillie lors des consultations publiques.

Ce rapport d’analyse environnementale décrit d’abord la raison d’étre du projet et ses principales
composantes, fait état de la consultation effectuée aupres de la communauté innue d’Essipit par
la STQ, évoque une solution de rechange au projet, analyse les enjeux principaux, puis conclut sur
son acceptabilité environnementale.

Les principales étapes précédant la production du présent rapport sont consignées a I’annexe 2.
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1. LEPROJET
1.1 Raison d’étre du projet

Dans son étude d’impact sur I’environnement, la STQ (initiateur), mentionne qu’au cours des
derniéres années, la région de la Coéte-Nord a connu une augmentation de la circulation transitaire
et touristique augmentant les temps d’attente et générant des problemes importants de circulation
aux approches des traverses de la riviere Saguenay entre Baie-Sainte-Catherine et Tadoussac.

Afin de répondre a I’augmentation de la demande de traversées entre Baie-Sainte-Catherine et
Tadoussac, la STQ a octroyé, en 2011, deux contrats & Chantiers Davie inc. pour la construction
de deux navires destinés a desservir la traverse Tadoussac—Baie-Sainte-Catherine. Ces deux
nouveaux navires sont plus longs et plus larges que ceux présentement en service. Selon
I’initiateur, ces deux nouveaux traversiers (le Armand-Imbeau Il et le Jos-Deschénes II)
permettraient d’augmenter la capacité d’embarquement des passagers de 17 % et des véhicules de
52 % en plus d’augmenter la vitesse de la traverse.

Afin d’assurer un accostage sécuritaire de ses nouveaux navires de longueurs plus importantes,
la STQ projette I’allongement du quai garage de Tadoussac grace a la construction d’un
duc-d’Albe. Cette nouvelle structure d’ancrage servirait de point d’appui et de retenue pour
I’extrémité des nouveaux traversiers, permettant un amarrage plus complet et augmentant la
sécurite des traversiers, qui seront amarrés de nuit a cet endroit lorsqu’ils ne seront pas en service.

1.2 Description générale du projet et de ses composantes

Le duc-d’Albe serait situé a une vingtaine de métres de I’extrémité nord-est du quai actuel. Il serait
formé de quatre a six pieux d’acier creux en forme de tube surmontés d’un butoir en béton
d’environ 3,7 msur 3,7 msur 7,4 m. Les annexes 3 et 4 preésentent respectivement les vues en plan
et en élévation du projet. Les pieux, soutenus par un gabarit de plantage, seraient battus dans le sol
marin meuble jusqu’au roc, par marteau ou vibrofonceur, puis vidangés des sédiments marins
(environ 20 m®) qui s’y seraient introduits grace a I’utilisation d’une benne preneuse. Par la suite,
le forage du roc a la base des pieux permettrait de les fixer a I’aide d’ancrages avant qu’ils soient
remplis de béton. Le butoir pourrait ensuite étre construit a la téte des pieux. Pour le transport des
matériaux, un total d’environ six voyages de camions est prévu (gabarit de plantage, pieux, acier
d’armature), deux voyages pour le transport des sédiments vidés des pieux et environ dix voyages
pour le béton (environ 100 m® requis), pour un total d’environ dix-huit voyages de camion.

L’installation du gabarit de plantage temporaire, le battage des pieux permanents, le forage des
pieux permanents dureront de quatre a six semaines, le bétonnage prendra également de quatre a
six semaines. Durant les activités de mise en place des pieux temporaires et permanents, les
activités de forage et de battage seront intermittentes et représenteront environ 15 % du temps de
chantier. Pour le forage des pieux permanents, le forage prendra environ six heures par pieu.
L’horaire de travail prévu est de 7 heures a un maximum de 22 heures, puisqu’il devrait y avoir un
navire a quai a partir de 22 heures jusqu’a la reprise du service a deux navires le lendemain matin,
(voir I’annexe 5 pour le calendrier proposé de realisation des travaux).

Le codt de construction du projet est estimé a 770 000 $.
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FIGURE 1 : SITUATION GEOGRAPHIQUE DU PROJET
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Source : SOCIETE DES TRAVERSIERS DU QUEBEC. Implantation d’un duc-d’Albe au quai garage de
Tadoussac - Etude d’impact sur I’environnement — par Roche Itée, Groupe-conseil, juillet 2015, totalisant
environ 142 pages incluant 2 annexes.
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2. CONSULTATION DES COMMUNAUTES AUTOCHTONES

Les ministéres, au nom du Gouvernement du Québec, ont I’obligation de consulter et, en certaines
circonstances, d’accommoder les communautés autochtones lorsqu’ils ont connaissance de
I’existence d’un droit ancestral revendique et qu’ils envisagent une mesure susceptible d’avoir un
effet préjudiciable a I’égard de ce droit. Le cas échéant, la consultation gouvernementale est
effectuée dans le respect du Guide intérimaire en matiere de consultation des communautés
autochtones, lequel balise les activités gouvernementales relatives a I’obligation de consulter.

Conformément au Guide intérimaire en matiére de consultation des communautés autochtones,
I’obligation gouvernementale de consulter incombait au MTMDET, en collaboration avec la STQ.

Le 9juin 2017, la STQ a envoyé une lettre a M. Martin Dufour, Chef du Conseil
de la Premiere Nation des Innus Essipit, afin d’informer la communauté de la date prévue de la
réalisation des travaux, d’expliquer les grandes étapes de réalisation du projet, ainsi que quelques
mesures d’atténuation en lien avec la protection des cétacés, de la pisciculture et des citoyens.

Le Conseil de la Premiere Nation des Innus Essipit a réepondu a la STQ le 6 juillet 2017,
mentionnant qu’il n’a pas de commentaire particulier a émettre concernant le duc-d’Albe.
Cependant, tel que decrit dans son mémoire déposé au BAPE, le conseil de la Premiére Nation des
Innus Essipit ne souhaite pas que le projet de duc-d’Albe voit le jour, puisqu’il considére que la
meilleure solution afin de répondre aux besoins de la population de la Co6te-Nord, est la
construction d’un pont enjambant la riviére Saguenay entre Baie-Sainte-Catherine et Tadoussac.

3.  ANALYSE ENVIRONNEMENTALE
3.1 Analyse de la raison d’étre du projet

Le quai garage de Tadoussac, tel qu’il est actuellement construit, est trop court afin de permettre
un amarrage complet des deux extréemités des nouveaux traversiers de dimensions supérieures qui
s’y amarreront. L’allongement du quai garage de Tadoussac grace a la construction d’un
duc-d’ Albe permettrait I’accostage sécuritaire des nouveaux traversiers qui s’en serviraient comme
point d’appui et de retenue.

Considérant que I’objectif du projet est d’assurer la sécurité des nouveaux traversiers amarrés au
quai garage de Tadoussac, I’équipe d’analyse ne remet pas en question la raison d’étre du projet.

3.2 Solution de rechange au projet

Une alternative possible & la construction du duc-d’Albe et au service de traversiers est la
construction d’un lien routier permanent (pont) entre Tadoussac et Baie-Sainte-Catherine.

Cette alternative a été I’un des sujets les plus discutés lors de I’audience publique du BAPE sur le
projet. La majorité des intervenants considerent que la construction d’un lien permanent résoudrait
les problématiques d’enclavement de la région, de développement socio-économique, de sécurité
et de fluidité sur la route 138.
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Dans I’élaboration du plan de transport du MTMDET pour la Céte-Nord en 2002, la construction
d’un pont sur le Saguenay faisait partie des attentes du milieu. Ce document dresse notamment un
bilan de nombreuses problématiques occasionnées par le service de traversier et prévoit la
réalisation d’une étude d’impact sur le projet de construction d’un pont sur le Saguenay. Un avis
de projet amorcant la PEEIE avait d’ailleurs été déposé au MDDELCC, qui a délivré une directive
le 6 décembre 2001. Une étude d’impact visant a couvrir les éléments contenus dans la directive
du MDDELCC a ensuite été préparée par le Consortium SNC-Lavalin/Génivar pour le MTMDET,
en juin 2009. Cette étude d’impact sur I’environnement n’a jamais été officiellement déposée au
MDDELCC afin qu’il y entreprenne I’exercice de recevabilité.

Lors de l’audience publique du BAPE pour le projet de construction du duc-d’Albe, des
participants ont soutenu, comparaisons a I’appui, que I’étude d’impact de 2009 surévalue les colts
de construction d’un tel projet et qu’un pont construit au bon endroit et de gabarit approprié
pourrait étre érigé a un colt avantageux, notamment en tenant compte des sommes investies dans
le service de traversiers, des gains de temps pour les véhicules en transit dans le secteur, de la
diminution des accidents causés par des dépassements non sécuritaires, des colts evités dans
I’aménagement de zones additionnelles de dépassement sécuritaire sur la route 138 ou, enfin, des
colts d’aménagement d’une nouvelle aire d’attente du coté de Tadoussac.

L’équipe d’analyse du MDDELCC tient a souligner que la construction et la présence d’un pont
entraineraient néanmoins des impacts importants sur les milieux naturel et humain, qui doivent
étre documentés et soumis a un examen approfondi via la PEEIE.

Rappelons par ailleurs que le projet de remplacement des traversiers et les modifications associées
a leurs quais d’embargquement et de débarquement des véhicules n’étaient pas assujettis a la PEEIE.

3.3 Analyse des variantes

Diverses variantes de types de structures ont eté sommairement évaluées dans le but de déterminer
si celles-ci étaient adaptées aux conditions du site, ainsi que les impacts et les colts associés.
Les caractéristiques principales de ces variantes sont présentées a I’annexe 6.

La variante retenue est celle du duc-d’Albe formé de pieux en acier et d’un butoir en béton
(variante 5) a une vingtaine de metres de I’extrémité nord-est du quai garage actuel. Il s’agit de
I’option qui requiert le moins de matériaux (béton et acier), qui représente un codt de construction
moindre et un empiétement limité sur le milieu aquatique. Elle ne requiert pas de dynamitage, mais
du forage et du battage de pieux.

L’équipe d’analyse du MDDELCC considere que cette variante est effectivement de moindre
impact sur le milieu récepteur.

3.4 Choix des enjeux

L’analyse de I’ensemble du dossier et les enjeux majeurs qui ont été dégagés par le MDDELCC sont
basés sur les documents déposés par I’initiateur de projet, les avis des spécialistes consultés, les
préoccupations du public émises lors des séances de I’audience publique tenues par le BAPE et les
mémoires qui lui ont été déposes.
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L’enjeu environnemental principal du projet de construction d’un duc-d’Albe au quai garage de
Tadoussac est lié a la réhabilitation de la population de bélugas du Saint-Laurent. Le maintien de
la qualité de vie des résidents et des utilisateurs du service de traversier et le maintien du bon
fonctionnement de la station piscicole de Tadoussac constituent deux autres enjeux importants
du projet.

3.5 Analyse par rapport aux enjeux retenus
3.5.1 Rétablissement de la population de bélugas du Saint-Laurent

Il existe au Canada au moins sept populations de bélugas. Celle occupant I’estuaire du
Saint-Laurent (ESL) est située a la limite de distribution la plus meridionale de cette espéece
arctigue. Avant 1885, on dénombrait jusqu’a 10 000 bélugas dans I’estuaire et le golfe du
Saint-Laurent. La chasse commerciale, interdite en 1979, a diminué la population de bélugas de
facon dramatique. Dans les années 1980, lorsqu'un suivi régulier a débuté, la population était
estimee a environ 1 000 individus. Depuis le début des années 2000, la population semble décliner
lentement, le nombre de bélugas étant estimé a 900 individus en 2012 (MPO, en ligne)?.

Au Québec, cette population isolée des autres bélugas nordiques a été désignée « menacée » en
mars 2000 en vertu de la Loi sur les especes menacées ou vulnérables du Québec
(chapitre E-12.01). Etant un mammifére marin, la protection du béluga reléve principalement de
la juridiction de Péches et Océans Canada (MPO). Pour le gouvernement fédéral, cette population
de bélugas est considérée en voie de disparition en vertu de la Loi sur les especes en peril
(L.C. 2002, ch. 29).

Un certain nombre de facteurs semble contribuer au déclin de la population dans le Saint-Laurent.
Parmi ceux-ci, la pollution, la diminution des ressources alimentaires, le dérangement par les
humains et la dégradation de I’habitat sont considérés comme les menaces principales au
rétablissement de la population. Les bélugas peuvent également étre victimes de collisions avec
les navires ou d’empétrement dans les engins de péche.

L’habitat essentiel de la population de bélugas de I’ESL correspond a la zone occupée par les
femelles accompagnées de veaux et de juvéniles durant la période de juin a octobre. Cette zone
comprend une portion du fjord du Saguenay jusqu’a la baie Sainte-Marguerite, I’ensemble de
I’estuaire moyen situé entre I’Tle-aux-Coudres et I’embouchure du fjord du Saguenay, et les eaux
de la portion sud de I’estuaire maritime s’étendant a I’est jusqu’au large de Saint-Fabien-sur-Mer
(voir figure 2) (MPO, 2014). Le secteur visé par le projet de construction d’un duc-d’Albe est donc
au cceur de I’habitat désigné essentiel pour le béluga de I’ESL. La fréguentation de la confluence
du Saguenay et du Saint-Laurent par le béluga s’échelonne principalement de mars a novembre
avec une présence plus intensive de mai a octobre. A I’automne, il migre vers I’embouchure de
I’estuaire et le secteur nord du golfe qu’il fréquente en hiver. Il peut cependant étre observé
occasionnellement a I’embouchure du Saguenay en hiver.

! http://www.dfo-mpo.gc.ca/species-especes/profiles-profils/belugaStLa-fra.html
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FIGURE 2 : HABITAT ESSENTIEL DU BELUGA
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Source : PECHES ET OCEANS CANADA. Programme de rétablissement du béluga (Delphinapterus leucas),
population de I’estuaire du Saint-Laurent au Canada, Série de Programmes de rétablissement de la Loi sur les especes
en péril, 2012, totalisant environ 108 pages incluant 4 annexes.

Le programme de MPO sur le rétablissement de la population de bélugas de I’ESL mentionne,
parmi les menaces a cette espece, le dérangement anthropique, tel que le trafic maritime, les
activites d’observation en mer et la construction cotiere.

Chez le béluga, les réactions a une exposition au bruit ou a d’autres sources de dérangement se
manifestent par une modification subtile des comportements de plongée, une interruption breve ou
prolongée d’activités normales (repos, alimentation, interaction sociale, soin aux jeunes, vocalise,
respiration, plongée) et méme I’évitement a court ou long terme des zones perturbées
(MPO, 2012).

Une étude (Gervaise et coll., 2012) a caracterisé les niveaux de bruit crées par les activités de
navigation a I’embouchure du fjord du Saguenay grace au déploiement d’un réseau de
quatre hydrophones qui ont enregistré en continu pendant cing semaines, en mai et juin 2009. Cette
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étude a montré que les bandes de communication et d’écholocalisation du béluga sont affectées
par le bruit de nature anthropique a I’embouchure du Saguenay. Son effet principal et immédiat
serait le masquage des signaux de communication et d’écholocalisation. Selon les caractéristiques
auditives du béluga et I’environnement sonore a I’embouchure du Saguenay, le masquage
adviendrait plus de 50 % du temps durant le jour (en n’assumant pas de réponse compensatoire de
la part du béluga).

Une autre évaluation du bruit marin de I’ESL (McQuinn et coll., 2011), comprenant six endroits
d’échantillonnage, dont un point de mesure situé a I’embouchure du Saguenay a révélé un bruit
médian large bande (SPLBB) oscillant fréquemment entre 110 et 120 dB re 1 pPa2. Selon cette
étude, un bruit marin ambiant de plus de 110 dB re 1 pPa est considéré comme étant le seuil
au-dela duquel des chercheurs auraient observé des réactions chez le béluga qui se traduisent par
des changements de comportement dans leur alimentation, leur reproduction et leur taux de survie.
Au-dela de 120 dB re 1 pPa, des réactions soutenues d’évitement ont été constatées. L’étude ayant
considéré les diverses sources de bruit maritime présentes arrive a la conclusion que les sources
dominantes a I’embouchure du Saguenay proviennent des embarcations liées principalement a
I’observation touristique des mammiféres marins et au service de traversiers entre
Baie-Sainte-Catherine et Tadoussac, le bruit maximal étant observé durant la période touristique
intensive de juillet et aodt (McQuinn et coll., 2011).

Pour le MPO, les seuils de dérangement sur les mammiféres marins sont de 120 dB re 1 pPa pour
les sources continues et de 160 dB re 1 pPa pour les sources impulsives. Par ailleurs, I’atteinte
d’une intensité de 180 dB re 1 pPa correspond au seuil pouvant causer des dommages physiques
aux mammiferes marins.

La phase de construction du duc-d’Albe, en raison des activités de fongage et de forage nécessaires
a I’installation des pieux supportant le butoir, est le moment ou les émissions sonores sont
susceptibles de générer le plus d’impacts sur les mammiféres marins qui fréquentent I’embouchure
du fjord du Saguenay. La STQ évalue que les bruits sous-marins genérés par son projet seraient de
I’ordre de 73 a 191 dB re 1 pPa pour le forage et de 189 a 223 dB re 1 pPa pour le fongage, et ce,
aun metre de la source. Ces intensités peuvent donc étre plus élevées que celles ou les mammiferes
marins sont dérangés et modifient leur comportement (120 dB re 1 pPa) et que celles occasionnant
des dommages physiques (180 dB re 1 yPa).

Toutefois, la puissance des sons est réduite en fonction de la distance qu’ils parcourent. Pour
documenter cet effet, la STQ a présenté, dans son étude d’impact sur I’environnement, des
estimations de la propagation du bruit lors du fongage de pieux obtenus dans le cadre d’une autre
étude d’impact sur I’environnement (projet d’implantation d’un terminal méthanier a Lévis). Le
bruit lors du foncage des pieux était évalué a 216 dB re 1 pPa & 1 m de la source et était estimé
réduita 200 dB re 1 pPa a moins de 10 meta 170 dB re 1 pPa a 185 m.

2 Sous I’eau, le niveau de pression acoustique de référence généralement utilisée pour évaluer I’intensité acoustique
d’un son en décibel (dB) est de 1 micro pascal (1upa) : dB re 1 ppa
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Malgre cette réduction en fonction de la distance, des bruits au-dela du seuil de dérangement des
bélugas pourraient se propager au-dela des abords du quai de Tadoussac. Ainsi, en raison des
impacts potentiels du projet du bruit subaquatique sur la population de bélugas de I’ESL,
I’initiateur s’est engagé a mettre en place plusieurs mesures d’atténuation visant a éeviter et a
réduire les dommages sérieux aux poissons et aux especes aquatiques en péril :

Disposer en milieu terrestre le matériel retiré lors de la mise en place des pieux;

Réaliser les travaux bruyants (battage et forage de pieux) entre le 1° novembre et le 31 mai
(période de faible fréquentation du secteur par les cétacés);

Lors des travaux générant du bruit subaquatique (battage et forage de pieux) ayant lieu entre
le 1* novembre et le 31 mai, mettre en place un dispositif pour atténuer le bruit subaquatique
(ex. : un rideau de bulles) afin d’éviter de causer des dommages sérieux aux poissons et des
effets nuisibles a