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SOMMAIRE

Le projet de réparation des piles du pont Le Gardmure Repentigny et Montréal vise a
maintenir I'intégrité du pont Le Gardeur et ainssarer la sécurité des usagers du pont, tout en
maximisant la durabilité de l'infrastructure. Leojit a pour objectif d’'empécher la dégradation
du lit au pied de piles et de réparer I'ensembkefisures observées sur les parois des flts.

Une inspection sous-marine, en 2008, a permis wfifier la dégradation du lit du cours d’eau
au pied et a proximité des piles du pont et lagés d’'un réseau de fissures verticales sur les
parois des flts (MTQ, mai 2012). Une autre inspect8ous-marine a été realisée a la fin de
'année 2014. Cette derniére a démontré une griausthebilité du littoral au droit des structures.

Le ministere des Transports (MTQ) désire réparefitsures sur les piles du pont Le Gardeur en
recouvrant les piles d’'une surépaisseur de bétaordter I'affouillement a la base des piles par

un enrochement a la base de celles-ci. Les tradawéparation des fissures seront effectués a
sec afin d’assurer un meilleur contrdle de quattéles réparations plus durables. Pour ce faire,
des batardeaux seront mis en place autour de clpilgu®es chemins d’acces a la riviere seront

créés. Pour les piles situées prés des rives & ptofondeur d’eau n’est pas trés importante,

'accés s’effectuera par l'utilisation de jetéedutllisation d’une barge permettra d’accéder aux

piles plus éloignées. L'initiateur prévoit commentas travaux a I'été 2016 et les échelonner

sur 3 ans. Le colt des travaux est estimé entet 22 M$.

Le projet de réparation des piles du pont Le Gardatre Repentigny et Montréal est assujetti a
la procédure d'évaluation et d'examen des impaais l&nvironnement en vertu du
paragraphe bylu premier alinéa de l'article 2 du Reglement sévdluation et I'examen des
impacts sur I'environnement (chapitre Q-2, r. Z8)isqu’il concerne un projet de creusage et de
remblayage dans un cours d’eau visé a I'annexel’iatérieur de la limite des inondations de
récurrence de 2 ans, surune distance cumulativeplue de 300 m et sur une superficie
cumulative de plus de 5 000*m

L’analyse du projet a fait ressortir quatre enjeaportants. D’abord, le projet est susceptible de
modifier la qualité de vie des citoyens. La périats travaux pourrait en effet affecter les
citoyens, principalement par le bruit associé aantier et la perturbation de la circulation sur les
approches du pont. En ce sens, la procédure da@@uenvironnementale a permis d’obtenir
des engagements supplémentaires relativement aawnigonore maximal permis durant les
travaux et a la gestion de la circulation. A plesmd terme, la sécurité des usagers du
pont Le Gardeur sera assurée par la réalisatiae geojet.

Ensuite, la mise en place des jetées et des batardet la surépaisseur de béton et
'enrochement autour des piles entraineront uneification des parametres hydrauliques de la
riviere des Prairies. L'analyse environnementgbelnis de valider que les variations de section
d’écoulement, de profondeur d’eau et de vitesséede sont faibles. Par ailleurs, l'initiateur
s’est engagé a restreindre les travaux durant fi@dee hivernale et printaniére. De plus, des
engagements supplémentaires ont été pris afin dinmser les impacts cumulatifs associés aux
travaux similaires prévus sur les piles du pontriésade-Gaulle.
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De plus, I'habitat de la faune ichthyenne pouréit perturbé durant la phase de construction
par la modification de la qualité de I'eau. La g@dare a toutefois amené linitiateur a prendre
plusieurs engagements relatifs au contréle desemeatien suspension. Le respect de la période
de restriction permettra aussi de minimiser lesactp sur le poisson. Il y aura aussi un
empiétement temporaire dd a linstallation de jgtéé des batardeaux. Les engagements de
linitiateur a remettre les sites dans leur étdtiahet & compenser I'équivalent de la superficie
d’'une frayére perturbée durant les travaux sonégugptisfaisants. Par ailleurs, le projet génere
un empietement permanent important dans la rivilre Prairies. Le processus d'analyse a
amené l'initiateur a modifié son concept d’enrockamen ajoutant des pierres de plus petit
calibre ce qui devrait favoriser la fréquentatiansicteur par le poisson, cet aménagement sera
validé par un suivi. Ces modifications du projeupaméliorer I'habitat du poisson sont jugées
satisfaisantes.

Enfin, la végétation riveraine sera perturbée efojmdétruite pour créer les acces aux piles. Il 'y
a aussi un risque de propagation d’especes exstigneahissantes (EEE). L'initiateur s’est
toutefois engagé a restaurer I'ensemble des siesirpés avec des especes indigénes. Les
mesures d’atténuation relatives au contrdle des & aussi considérées adéquates.

Aucune consultation gouvernementale des communautigshtones n’'a été effectuée dans le
cadre de ce projet. En effet, I'analyse prélimi@anéalisée conformément au Guide intérimaire
en matiere de consultation des communautés autueditoeveéle que le projet est sans impact
potentiel sur les droits revendiqués par les conautés autochtones.

Selon l'expertise de la Direction de I'évaluationveonnementale des projets hydriques et

industriels (DEEPHI) et les avis des experts cdésulors de I'analyse environnementale, le

projet de réparation des piles du pont Le GardetredRepentigny et Montréal est justifié et jugé

acceptable sur le plan environnemental. Le pragetpttra d’assurer la sécurité des usagers du
pont Le Gardeur et d'assurer la durabilité de tasfructure. Les engagements pris par
l'initiateur dans I'étude d’'impact et les documeontsnplémentaires sont jugés satisfaisants pour
contrer les impacts négatifs associés au projetstlidonc recommandé d’autoriser au ministre
des Transports la réalisation du projet de réparates piles du pont Le Gardeur entre

Repentigny et Montréal.
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INTRODUCTION

Le présent rapport constitue I'analyse environndgalendu projet de réparation des piles du
pont Le Gardeur entre Repentigny et Montréal pMTe&).

La section IV.1 de la Loi sur la qualité de I'emorinement (chapitre Q-2) présente les modalités
générales de la procédure d’évaluation et d’exadesnimpacts sur 'environnement. Le projet
de réparation des piles du pont Le Gardeur entpeiR@ny et Montréal est assujetti a cette
procédure en vertu du paragraphe da) premier alinéa de l'article 2 du Reglement sur
'évaluation et I'examen des impacts sur l'enviremrent (chapitre Q-2, r.23), puisqu’il
concerne un projet de creusage et de remblayage warcours d'eau visé a l'annexe A a
l'intérieur de la limite des inondations de récae de deux ans, sur une distance cumulative de
plus de 300 m et sur une superficie cumulativelds 000 M.

La réalisation de ce projet nécessite la délivratiae certificat d’autorisation du gouvernement.
Un dossier relatif a ce projet (comprenant notantnfiaxis de projet, la directive du ministre,
'étude d’'impact préparée par linitiateur de ptogt les avis techniques obtenus des divers
experts consultés) a été soumis a une périodeodination et de consultation publiques
de 45 jours qui a eu lieu a Repentigny du 21 janae 7 mars 2014. Aucune demande
d’audience publique n’a été déposée durant cettedsé

Sur la base de l'information recueillie, 'analystiectuée par les spécialistes du ministére du
Développement durable, de [I'Environnement et de Liaste contre les changements

climatiques (MDDELCC) et du gouvernement (voir hexe 1 pour la liste des unités

du MDDELCC, des ministeres et de I'organisme) perdétablir, a la lumiere de la raison d'étre

du projet, I'acceptabilité environnementale du etoja pertinence de le réaliser ou non et, le cas
échéant, d’en déterminer les conditions d'auteosatL’information sur laquelle se base

'analyse comporte celle fournie par linitiateut eelle recueillie lors des consultations

publiques.

Les principales étapes précédant la productionrésept rapport sont consignées a I'annexe 2.

Le rapport d’analyse présente d’abord une miseagrnegte du projet, sa raison d’étre et ses
principales composantes. L'équipe d’analyse poseitnun regard critique sur la légitimité du
projet et les variantes envisagées par l'initiatées enjeux majeurs de ce projet sont la qualité
de vie des résidants, la modification des paramédisgirauliques de la riviere des Prairies,
I'habitat du poisson et la végétation riveraineaqtiatique. Pour chacun des enjeux, le milieu
touché est d’abord décrit sommairement, puis,ngmcts et les mesures d’atténuation proposées
sont analysés. Une breve conclusion résume lesnreeadations reliées a I'enjeu. La position
globale de I'équipe d’analyse quant a I'acceptabiinvironnementale du projet est présentée en
conclusion.
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1. LEPROJET

1.1 Mise en contexte

Le pont Le Gardeur permet aux usagers de la r@8ealé traverser la riviere des Prairies entre la
ville de Repentigny et Ille de Montréal (Figure. IJe pont est composé de deux structures
distinctes. La structure Est (P-01372E) permetaleeadre de Repentigny a I'lle Bourdon. La
structure Ouest (P-01372 W) permet ensuite desavele I'lle Bourdon jusqu’a Montréal. Le
pont Le Gardeur est situé a quelques métres endavd@mbouchure de la riviere I’Assomption
avec la riviere des Prairies. Cette derniére dtteirileuve Saint-Laurent quelques centaines de
metres plus loin.

Le pont Le Gardeur est fortement achalandé. Le td@hnirnalier moyen est évalué
a 21 300 véhicules (MTQ, 2010). Ce pont est unraméer important pour I'économie locale et
le déplacement des travailleurs. Il dessert unebgartie des villes situées sur la rive nord de la
riviere des Prairies. Le pont Le Gardeur et le pBharles-de-Gaulle (autoroute 40) sont les
deux seuls points d’accés a Montréal via la riveded’ile.

FIGURE 1 : LOCALISATION DU PONT LE GARDEUR (MTQ, FEVRIER 2014)

Pont
Charles-De Gaulle

' .-Montréal

Ministére du Développement durable, de 'Environnement et de la Lutte contre les changements climatiques



1.2 Raison d’étre du projet

Depuis sa construction, en 1938, le pont Le Gardesubi deux épisodes de travaux importants.
En 1974, les tabliers ont été élargis de deux &rguwaies. En 2001 et 2002, les tabliers ont été
reconstruits et une voie réservée a été aménagéte efile Bourdon et
Repentigny (MTQ, mai 2012). Une inspection souskneade SPG Hydro International inc.,
en 2008, a permis d’identifier la dégradation ddlli cours d’eau au pied et a proximité des piles
du pont et la présence d'un réseau de fissurekaiet de 0 a 2 mm d’ouverture sur les parois
des flts (MTQ, mai 2012). Une autre inspection soasine a été réalisée a la fin de
lannée 2014. Cette inspection a démontré une grandtabilité du littoral au droit des
structures. En effet, I'élévation du littoral vade plus de 1 m a certains endroits par rapport a
I'inspection de 2008 (MTQ, juillet 2015).

Le projet de réparation des piles du pont Le Gardmure Repentigny et Montréal vise a
maintenir l'intégrité du pont Le Gardeur et d’aiassurer la sécurité des usagers du pont, tout en
maximisant la durabilité de l'infrastructure. Leojit a pour objectif d’'empécher la dégradation
du lit au pied de piles et de réparer I'ensembkefisures observées sur les parois des flts.

1.3 Description générale du projet et de ses compos  antes

Le MTQ désire réparer les fissures sur les pilepaht Le Gardeur en recouvrant les piles d’'une
surépaisseur de béton et contrer I'affouillemels Base des piles par un enrochement a la base
de celles-ci.

La réparation des fissures est prévue sur lesl&8 gituées dans 'eau, soit les piles 3 a 15asur |
structure ouest et les piles 4 a 9 sur la struastgFigure 2). Il est toutefois possible que les
piles 2 et 17 de la structure ouest et la pile Badgructure est nécessitent aussi des réparations
Le MTQ attend de nouvelles analyses avant de valideécessité des travaux sur ces piles. Les
travaux de réparation des fissures seront effecdussc afin d’assurer un meilleur controle de
gualité et des réparations plus durables. Pouaice, fdes batardeaux seront mis en place autour
de chaque pile.

Lors de la construction du pont en 1938, les palglas utilisées pour la construction des

batardeaux n’avaient pas été retirées. Il y a danecine accumulation de sédiments entre les
piles du pont et ces anciennes palplanches (FRjulees nouvelles palplanches seront installées
a environ 500 mm des anciennes palplanches (MTQ@s 2@13). L'eau sera ensuite pompée

dans un conteneur étanche puis relachée dansdeerdvla suite d’'une période de sédimentation

suffisante (MTQ, mars 2013). Les sédiments accusnatére les anciennes palplanches et les
piles seront ensuite retirés et les batardeaux 938 keront coupés au niveau du dessus des
semelles des piles.
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FIGURE 2 : SCHEMA DES PILES A REPARER AU PONT LE GARDEUR (MTQ, SEPTEMBRE 2012)
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FIGURE 3 : PILE TYPE ACTUELLE (MTQ, MARS 2015)
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La méthode de réparation des fissures consista eacouvrement des piles par une surépaisseur
de béton d’environ 200 mm (MTQ, mars 2013). Le bé&wola surface de la pile sera d’abord
enlevé et une nouvelle armature en métal seralléestafin de couler la nouvelle épaisseur de
béton tout autour de la pile. Il est aussi possde des réparations soient nécessaires a la
semelle des piles. En effet, lors de la vérifiaatapus-marine de 2008, les semelles étaient
recouvertes de seédiments, leur état n'a donc gagégifie. Lors des travaux, les semelles seront
dégagées de leur sédiment et inspectées afin derdéeér si des travaux de réparation sont
requis. A la fin des travaux de réparation desufiss, si les anciennes palplanches sont en bon
état et ne présentent pas de risque de ruptureol@geaux batardeaux seront completement
enlevés. Toutefois, si elles présentent des sidiadimissement, les nouvelles palplanches seront
laissées sur place et coupées a 300 mm plus haué giessous de la semelle (Figure 4).

Les travaux d’empierrement permettront de limitaffbuillement a la base des piles sous un
niveau qui serait critique pour la stabilité desidations. La mise en place d'un tapis
d’enrochement permettra de minimiser les couraet®rgdaires autour des piles. Les travaux
d’enrochement visent les piles 5 a 14 de la stractouest et les piles 5 a 8 de la
structure est (Figure 2). De facon générale, desgs de calibres 300-500 mm seront mises en
place sur la structure est, alors que des piegesatibres 200-300 mm seront disposées sur les
piles de la structure ouest. Le calibre exact éer@s qui sera utilisé pour chacune des piles sera
précisé lors de la demande de certificat d’auttideale choix du calibre de pierre s’effectue
selon les vitesses d’écoulement modélisées poucmurgecentenaire. Toutefois, lorsque le dessus
de la semelle d'une pile se trouve au-dessus den,@élévation, il est considéré que
'enrochement est exposé aux glaces et aux vagee®mbarcations nautiques, le calibre doit
donc étre minimalement de 400-600 mm.

Ces pierres seront installées sur une longueur ,8efdls la largeur de la semelle et des
palplanches de 1938. Le design d’enrochement ast #ar les standards du tome IlI-Ouvrages
d’arts du MTQ pour une semelle exposée a I'écouherMTQ, mars 2015). Ce tapis génere un
empiétement dans le milieu hydrique d’environ 12 68. Bien que les piles 3, 4, 15 et 16 de la
structure ouest et les piles 4 et 9 de la struckse ne présente pas de problématique
d’affouillement, la réparation des fissures jusguaveau des semelles nécessitera I'excavation
du littoral. Ces zones d’excavation seront comblpas empierrements, conformément aux
normes du MTQ (MTQ, juillet 2015). Les empierrensergspecteront le profil du littoral actuel
et il est prévu que I'empierrement se colmate eteseuvre de sédiments. Il est aussi possible
gue les piles 2 et 17 de la structure ouest eiléa3pde la structure est nécessitent des travaux
similaires.

Les méthodes d’acces aux piles constituent une gsampe importante du projet. D’abord, des
chemins d’'acces a la riviere devront étre créés.cbg de Repentigny et de Montréal, des
espaces actuellement engazonnés seront ameénages$apdtculation de la machinerie. Sur
I'le Bourdon, un chemin d’accés est déja préskas chemins d’accés a la riviére qui seront
utilisés sont les mémes que lors de la reconstmuatu tablier au début des années 2000. Pour
les piles situées prés des rives et ou la profand@au n’est pas trés importante (piles 2 a 5
et 13 a 17 de la structure ouest et piles 3 a % a la structure est), I'acces s’effectuera par
I'utilisation de jetées. Ces derniéres auront wargdur de 3 m et des plates-formes de travail
de 7 m de large par 20 m de long seront mises aceplle part et d’autre des piles. Cette
méthode entrainera un empiétement temporaire dansnilieu hydrique de 12 412%m
L'utilisation d’'une barge permettra d’accéder aurgsituées plus loin. L'utilisation des barges
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est toutefois limitée par le niveau d’eau, lequeit éninimalement étre de 1 m. De plus, les
barges devront étre mises a I'eau a partir d’'un tgraporaire ou d’une grue qui les descendra
directement dans I'eau a partir du haut du pontcha@x des méthodes d’acces sera précisé lors
de la demande de certificat d’autorisation, maissit a prévoir que d’éventuels quais soient
installés a I'extrémité des jetées prévues et Hanprise des travaux.

L’initiateur prévoit commencer les travaux a I'é&@16 et les échelonner sur 3 ans. Les travaux
sur la structure ouest débuteront en juillet 20@6rse terminer en janvier 2018 alors que les
travaux de la structure est auront lieu d’aolt 2838nvier 2019. Le colt des travaux est estimé
entre 22 et 25 M$.

2. CONSULTATION DES COMMUNAUTES AUTOCHTONES

Aucune consultation gouvernementale des communauti@shtones n’a été effectuée dans le
cadre de ce projet. En effet, I'analyse prélimi@anéalisée conformément au Guide intérimaire
en matiere de consultation des communautés autueditoevele que le projet est sans impact
potentiel sur les droits revendiqués par les conautés autochtones.

3. ANALYSE ENVIRONNEMENTALE

3.1 Analyse de la raison d'étre du projet

La présence de fissures sur les parois des fdiaffetuillement du lit menace l'intégrité de la
structure du pont Le Gardeur et pourrait éventoedl® compromettre la sécurité des usagers.
Etant donné I'importance de la route 138 au nivéaypont Le Gardeur, I'équipe d’analyse est
d'avis qu’il est impératif d’en garantir la péretéi Le projet de réparation des piles du
pont Le Gardeur entre Repentigny et Montréal est glastifié.

3.2 Solutions de rechange au projet

L’initiateur n’a proposé aucune solution de recleag projet étant donné I'importance de cet
axe routier et la nécessité qu’il demeure sécueitdrequipe d’analyse est d’avis que la sécurité
des usagers du pont Le Gardeur doit étre assuirést. toutefois nécessaire de bien analyser les
variantes du projet afin que les réparations sotkmtbles et effectuées dans le respect de
I'environnement.

3.3 Analyse des variantes

Dans son étude d’'impact, le MTQ a présenté deukadés de réparation des piles du pont et
deux variantes d’enrochement. A la suite des quastiments du MDDELCC, le MTQ a déposé
une étude hydrauligue, ou le concept final, disqré&cédemment (section 1.3) a été présenté.
Les méthodes décrites dans les paragraphes gunswenstituent les alternatives qui ont été

envisagées par le MTQ.
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Réparation des fissures

La variante envisagée par le MTQ pour la réparaties fissures consistait a effectuer les
travaux sous I'eau en faisant appel a des plongearséparation pouvait alors s’effectuer selon
deux meéthodes. La méthode la plus simple étaibteater les fissures par I'injection de béton.
Cette option a toutefois été exclue des le dépaut pne question de durabilité. La seconde
meéthode consistait a mettre en place un coffrages @ effectuer un gainage avec du béton
anti-lessivage. Le gainage dans I'eau exigeaiefoig I'installation de déflecteurs en amont des
piles pour réduire la force du courant et permeding plongeurs de travailler. De plus, cette
méthode ne permettait pas de contréler efficacemBamission de matieres en

suspension (MES). L’initiateur proposait alors dettne en place un suivi de la turbidité de I'eau
et un ralentissement ou un arrét temporaire deausaadvenant un trop grand nombre de MES.

L’équipe d’'analyse juge que le fort courant deil@éere des Prairies aurait rendu le travail des
plongeurs ardu, ce qui aurait pu mener a des er@@imanipulation et n'aurait pas assuré la
durabilité des réparations. L'utilisation de cettéthode aurait aussi nécessité une période de
travaux plus longue étant donné que les manipuisitice peuvent se faire que par un nombre
limité d’experts plongeurs. Cela aurait donc augeea durée des impacts sur le milieu
aguatique. Enfin, I'équipe d’analyse est d’avisugutalentissement ou un arrét temporaire des
travaux ne réglerait pas un probleme d’émissionMIES, ce qui pourrait entrainer une
dégradation importante de I'habitat aquatigue dEnsecteur durant les travaux. L'équipe
d’analyse juge que le choix de linitiateur de adler a sec est justifie. L'utilisation de
batardeaux entrainera un meilleur contréle de lalitgudes réparations en plus d’assurer le
maintien de la qualité de I'eau.

Enrochement des piles

La premiére variante envisagée pour I'enrochemestpiles consistait a empierrer uniquement
les fosses d’affouillement. Le volume de pierreguie et la superficie d’empiétement étaient
alors grandement diminués (environ 2 058 (MTQ, mai 2012). Toutefois, selon linitiateur,

cette méthode ne permettait pas de prévenir 'énosux endroits non stabilisés autour des piles.

Dans I'étude d’'impact, la solution retenue étaitrisse en place d’'un cone d’enrochement qui
aurait monté jusqu'au rebord des palplanches deé3,18Bupées a la hauteur du haut de la
semelle. Ce cdne aurait été réalisé conformémdmtfigure 2.1.7 du tome llI-Ouvrages d'arts
du MTQ. La largeur du céne d’enrochement étaitsalter 1,5 fois la largeur de la semelle et la
pente était dun dans un. Cet enrochement générait empiétement estimé
a8 407 M (MTQ, mai 2012). Cette option permettait de comhés fosses d’affouillement en
plus de protéger la totalité des unités de fondatamtre d’éventuels problémes d’érosion.

Lors de la présentation de I'étude hydrauliqueMEQ a modifié le concept d’enrochement
retenu. L'équipe de la direction des structure8AdiQ a mentionné que la mise en place de cone
aurait pour effet d’élargir la base des piles aiirdSi modifier 'écoulement autour des piles, ce
qui pourrait provoquer de l'affouillement autoursdebnes. Les cones risqueraient donc d’étre
erodé a leur base et de s’affaisser au fil du tefm@solution présentée a la section 1.3 a donc
été favorisée.

L’équipe d’analyse est d'avis que le concept d’ehement choisi aurait di minimiser
'empiétement permanent dans le milieu hydriqude Elomprend toutefois l'importance de
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minimiser les modifications d’écoulement autour giss, d’empécher l'affouillement a la base

de celles-ci et d’effectuer les travaux de facoratle pour assurer la stabilité des piles a long
terme. L’équipe d’'analyse considere donc que lexctie la variante est justifié. Les impacts de
cet enrochement sur le milieu hydrique seront déscaux sections 3.5.2 et 3.5.3.

Méthodes d’accés aux piles

La méthode d’accés aux piles privilégiée par le MA@té présentée a la section 1.3. La seule
variante qui a été envisagée par le MTQ est la#tibn de ponts temporaires. L'initiateur justifie
toutefois [l'utilisation de jetées par plusieurs wrgnts. D’abord, il mentionne que
'aménagement et le démantelement des jetées emrsdele la période de reproduction du
poisson n’affectent pas le recrutement des espg@éssntes. Ensuite, il affirme que les niveaux
d’eau en période d’étiage sont faibles et que les @ et 9 de la section est du pont sont déja
completement ou partiellement en dehors de I'eaarducette période. L'initiateur explique
aussi gu'il y a absence d’habitats sensibles poyoisson pres des piles de la section ouest, ou
la construction de jetées est envisageée, soitiles p a 5 et les piles 13 a 15. Enfin, le MTQ
affrme qu’il maitrise la méthode d'installation de démantelement de jetées, ce qui lui
permettra d’effectuer les travaux dans un délais ptwurt et minimisera la durée des
perturbations. Il ajoute que l'impact sonore sel@utnt plus faible, puisqu’il n’y aura pas
d’enfoncement de pieux, tel que pour la mise eneptie ponts et que le colt de réalisation sera
moindre.

L’équipe d’analyse est d’avis que l'utilisation dents temporaires permettrait de minimiser la
superficie d’empietement temporaire dans le mifiguatique. Toutefois les arguments présentés
par le MTQ concernant le temps de réalisation degtx et le bruit sont valables. La mise en
place de jetées dans des sections de riviere dosgeale la période d’'étiage est aussi justifiée. |
est toutefois important de bien évaluer les impdetdaménagement et du démantelement des
jetées sur le milieu aquatique. Ces impacts saalyaés a la section 3.5.2 et 3.5.3.

3.4 Choix des enjeux

L’analyse du projet, basée sur I'ensemble des deatsremis au MDDELCC par l'initiateur et
les avis des experts consultés, a permis de fadsortir quatre principaux enjeux pour ce projet :
la qualité de vie des résidents, la modificatiols garametres hydrauliques de la riviere des
Prairies, I'habitat du poisson et la végétatiomrrame et aquatique.

3.5 Analyse par rapport aux enjeux retenus
3.5.1 Qualité de vie des résidants

Le projet de réparation des piles du pont Le Garasire Repentigny et Montréal aura un
impact sur la qualité de vie de la population. tiégyens pourraient étre importunés par le bruit
et la perturbation de la circulation lors de lag#hde construction. Par ailleurs, lors de la phase
d’exploitation, le projet assurera la sécurité deagers du pont Le Gardeur et la durabilité de
I'infrastructure.
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3.5.1.1 Description du milieu

Le projet touche essentiellement la communauté apélitaine de Montréal, laquelle
compte 3,9 millions d’habitants (CMM, 2015). Cdibete population est actuellement en hausse
et explique l'achalandage important sur le pontGlardeur, évalué a 21 300 vehicules par
jour (MTQ, 2010). C’est la route 138 qui passelsuypont Le Gardeur. Du c6té de Repentigny,
'autoroute 640 rejoint la route 138 environ 30Cawant le pont Le Gardeur, ce qui permet de
desservir les régions des Laurentides et de LaasudDu c6té de Montréal, un carrefour
giratoire situé a la sortie du pont permet de rejee la rue Sherbrooke (route 138) ou la
rue Notre-Dame. Ces deux rues traversent l'lletd@asouest et constituent des axes majeurs de
la ville de Montréal. Il faut aussi noter que lericon numéro 5 de la piste cyclable la
Route Verte passe sur le pont Le Gardeur.

Du coté de I'lle de Montréal, le pont Le Gardeundioe a un secteur résidentiel (annexe 3). Le
parc du Bout-de-I'lle est situé & environ 150 reatldu pont. Du coté de Repentigny, le pont est
eégalement situé prés d’'une zone résidentielle,ogesl commerces sont aussi a proximité. La
riviere des Prairies, dans le secteur du pont Led€m, est utilisée pour la navigation de
plaisance, plusieurs personnes y pratiquent agissifot et le kayak.

3.5.1.2 Evaluation des impacts et des mesures détuation
Phase de construction
Bruit

Durant la phase de construction, 'augmentatiombmit généré par l'utilisation de la machinerie
lourde et des engins de chantier ainsi que le pahsles matériaux est susceptible de perturber
la quiétude des citoyens. L'initiateur a d’ailleumgntionné qu’a I'occasion, des travaux de nuit
seront effectués. Ces bruits risquent de pertudbeommeil des citoyens habitant a proximité.
La principale source de bruit dans le secteur doieste son produit par la circulation routiere
normale sur la route 138. Les citoyens occupantdsisiences situées de part et d’autre du pont,
les usagers des institutions telles I'église Saindéeia-Goretti et I'école primaire René-Pelletier,
les usagers des zones récréatives sur I'lle Bourdbrdes parcs Médéric-Archambault,
Delphis-Delorme et du Bout-de-I'lle & Montréal, lesagers de la piste cyclable ainsi que les
usagers de la voie navigable sont susceptiblesedsénsibles aux variations de bruit.

Pour quantifier le niveau de bruit ambiant, le MT& utilisé le logiciel Trafic Noise
Model (TNM 2.5), lequel permet d’évaluer le bruit routien ajustant entre autres la vitesse
maximale permise, le débit moyen de veéhicules epdercentage de veéhicules lourds. Les
résultats de ces modélisations ont permis d’estioner niveau de bruit actuel entre 51
et 70 dB(A) aux distances respectives de 150 mee25m du centre ligne de la route. Les
secteurs résidentiels de part et d’autre du pamtdmnc soumis a ces niveaux de bruit.

Afin de minimiser les impacts reliés au bruit, IeF@ s’est engagé a prévenir les résidants du
secteur de la date de début et de la durée desukal’initiateur s’est également engagé a
assurer le bon fonctionnement de la machinerie étiter de laisser tourner inutilement les
moteurs lorsque la machinerie n’est pas utilisée.plus, les palplanches seront enfoncées par
vibrofongage au lieu de par battage ce qui dimseresiblement le bruit.
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A la suite du questionnement de la DEEPHI, le MTQpis plusieurs engagements
supplémentaires en matiere de bruit. Le MTQ s’egfagé a éviter la réalisation de travaux
pouvant nuire au climat sonore dans les zonesltdeasentre 22 h et 6 h. Les travaux de nuit
seront limités au minimum. Si des travaux imprégasent étre effectués de nuit et qu’ils sont
susceptibles de nuire au climat sonore dans lesszeensibles, les résidants seront contactés et
informés au préalable. Le MTQ s’est engagé a trattsenaux citoyens un avis avant les travaux
bruyants réalisés en soirée ou la nuit. Les citeyetéressés par cette mesure pourront s'inscrire
a une liste de distribution. Une personne-ressopocera étre jointe au MTQ. Un programme de
gestion du bruit sera exigé a I'entrepreneur. Gaidedevra nommer un responsable du suivi
acoustique. Le programme de gestion du bruit codteeles relevés sonores de bruit ambiant a
réaliser, I'estimation des niveaux sonores duresitiavaux, la durée estimée de I'impact sonore
ainsi que lidentification des mesures d’atténuati@cessaires. Entre 7 h et 19 h, les niveaux
sonores maximums autorisés seront de 75 dB(A) dordé ambiant sans travaux additionné
de 5 dB(A). De 19 h a 23 h, le niveau sonore negalpas étre supérieur au bruit ambiant sans
travaux additionné de 5 dB(A). Enfin, pour les trax de nuit (23 h a 7 h), le bruit ambiant ne
devra pas étre dépassé de plus de 5 dB(A) si e dmbiant est plus petit que 70 dB(A) et de
plus de 3 dB(A) si le bruit ambiant est plus grgoue 70 dB(A) (MTQ, octobre 2014).

Circulation

La circulation sur le pont Le Gardeur sera affeqi@e les travaux. Bien que les interventions
auront lieu sous le pont et que toutes les voiesrpot étre utilisées durant la majeure partie des
travaux, la fermeture d’'une voie de la route 13Beswisagée pour permettre le déplacement
d’'une grue afin de descendre le matériel du haytahi jusqu’a la base des piles. La présence
des travailleurs de méme que la circulation de Echimerie nécessaire pour les travaux
augmentera le nombre de véhicules aux abords eespont, ce qui augmentera les risques
d’accidents et de congestion.

Plusieurs préoccupations citoyennes ont été soeseséce niveau. En effet, lors de la rencontre
d’'information réalisée par l'initiateur le 24 jarvi2012 (préalablement a la séance d’information
du Bureau d’audiences publiques sur I'environnem{8&PE) tenue le 18 février 2014), les
citoyens ont mentionné que méme un faible accnmiesé de I'achalandage pourrait avoir des
effets de congestion (MTQ, mai 2012, annexe 13.diyens étaient inquiets de voir le niveau
de l'achalandage routier augmenter sur le pontietaaiveau carrefour giratoire, principalement
en raison du transport des pierres nécessairegparations. Les citoyens se soucient également
de I'mpact cumulatif avec d’'autres projets a proxé du pont. Les citoyens exigeaient des
mesures d’atténuation et une coordination adéqiegetravaux pour assurer le maintien d’'une
circulation fluide.

Le MTQ émettra des avis lorsqu'il y aura des risgde perturbation de la circulation locale, tel
le retranchement d’une voie sur le pont. Il s’asguque la circulation des véhicules soit fluide,
installera la signalisation nécessaire en amontdes de travail afin d’'indiquer clairement tout
changement a la circulation routiere et s’assutermaintenir en bon état les voies de circulation
utilisées. Le MTQ s’est engagé a ne pas nuire aardisme économique de la région par des
entraves a la circulation sur la route 138 aing sur les réseaux routiers locaux en raison de la
fermeture potentielle d’'une voie sur le pont.

Ministére du Développement durable, de 'Environnement et de la Lutte contre les changements climatiques



12

Il est important de noter qu'un projet de réparatides piles aura également lieu sur le
pont Charles-de-Gaulle, situé juste en amont du perGardeur. Les objectifs du projet et les
impacts appréhendés sont pratiquement les mémas.|®aadre de la procédure d’évaluation et
d’examen des impacts sur I'environnement, le prdjepont Charles-de-Gaulle est présentement
a I'étape de la recevabilité de I'étude d’impacteduipe d’analyse a questionné l'initiateur
relativement aux impacts cumulatifs des deux pscgeir la circulation. En effet, ces deux ponts
font partie de deux artéres principales du réseauatsport de la communauté métropolitaine de
Montréal (route 138 et autoroute 40), servent dtesest de I'lle de Montréal et desservent tous
les deux la rive Nord de la riviere des Prairies.retranchement d’'une voie simultanément sur
chaque pont est susceptible d’entrainer des coaaégs importantes sur le trafic. Il a été précisé
par le MTQ qu’aucune entrave dans le sens de lad®de pointe ne sera autorisée durant les
travaux sur le pont Le Gardeur (MTQ, juin 2014). M&Q juge donc, qu’une fois les mesures
d’atténuation en place, aucun impact significatsha prévoir sur la circulation.

De facon générale, la piste cyclable sur le ponGhedeur restera accessible. Une perturbation
potentielle du tracé de la piste cyclable et ustricion temporaire de l'usage de la Route Verte
numeéro 5 sont toutefois envisageables. La pist@blelongeant le boulevard Gouin sera, quant
a elle, déviée puisqu’elle passe sous le pont dé dé Montréal. En ce sens, le MTQ s’est
engageé a mettre en place une signalisation adégfiatel’informer et d’orienter les cyclistes
utilisant ce troncon de la piste cyclable. L'inigar planifiera également les fermetures
ponctuelles de la piste cyclable et du lien piétenen limitant au maximum les délais. En
termes de navigation, l'initiateur assurera ladibirculation en tout temps dans I'axe de la voie
navigable et installera des balises pour délinkeiaires de travail et orienter les plaisanciers.

Sécurité

Durant la phase de construction, la sécurité aemtalirs du pont Le Gardeur sera réeduite. Il y
aura augmentation du risque d’accidents sur lessvaiutieres locales et aux abords du chantier
da a la circulation de la machinerie lourde et elegins de chantiers. L’initiateur s’est engagé a
mettre en place une signalisation claire afin diesssen tout temps la sécurité des usagers des
voies publiques. Il prévoit également limiter '@scaux aires de travail. L'initiateur s’est
également engagé a sensibiliser les utilisateursatshinerie lourde et des engins de chantier a
la présence de cyclistes et de piétons. Il s’engagsi a enlever tout débris, rebuts ou autres
matériaux pouvant nuire a l'utilisation de la pisyelable sur le pont Le Gardeur.

Lors de la rencontre d’information les citoyens anssi émis leurs préoccupations face a la
sécurité des résidants habitant pres des chemiascat a la riviere (MTQ, mai 2012,
annexe 10). L'initiateur s’est engagé a maintenilaaces sécuritaire aux résidences durant toute
la durée les travaux.

Phase d’exploitation

Aucun changement ne sera apporté a la configurdésrnvoies du pont. La circulation ne subira
donc aucun changement durant la phase d’explaitaiole projet ne génerera pas de bruit
supplémentaire. La réparation des piles du ponGhedeur entrainera une amélioration de la
durabilité et de la longévité du pont tout en a@stita sécurité des usagers.

La nature des problémes structuraux et les aspectsiques des travaux a réaliser ont fait
I'objet des préoccupations citoyennes (MTQ, maiZ20dnnexe 10). Toutefois, les réponses
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fournies par linitiateur concernant les intervens a faire pour assurer la sécurité ont été
satisfaisantes. Lors de la séance d’informationdet consultation publiques du BAPE
du 18 février 2014, aucune préoccupation n'a éuéesée.

3.5.1.3 Conclusion et recommandations sur I'enjeu

L’équipe d’analyse est d’avis que la sécurité demgers du pont Le Gardeur doit étre assurée.
Elle considere que les mesures prises dans lerprgsget permettront de répondre a I'objectif
principal du projet, soit d’assurer la sécurité surpont et la durabilité de l'infrastructure.
L’équipe d’analyse est également d’avis que lesunessd’atténuation proposées par l'initiateur,
associées au bruit, a la circulation et a la sécadnt suffisantes.

3.5.2 Maodification des paramétres hydrauliques de |  ariviere des Prairies

Le projet de réparation des piles du pont Le Gardedre Repentigny et Montréal aura des

impacts sur les parametres hydrauliques de larevides Prairies. Durant la phase de

construction, la mise en place des jetées entminerempiétement important et modifiera la

hauteur d'eau et la vitesse d'écoulement. Les pair@® hydrauliques seront également

perturbés de fagcon permanente étant donné la misgaee de la surépaisseur de béton et de
'enrochement autour des piles.

3.5.2.1 Description du milieu

L’apport en eau au niveau du pont Le Gardeur priavde la riviere des Prairies, de la riviere des
Mille-Tles et de la riviere I’Assomption. Les rivigs des Prairies et des Mille-lles convergent en
amont du pont Charles-de-Gaulle tandis que la maviBAssomption se situe entre le
pont Charles-de-Gaulle et le pont Le Gardeur. Laiéme des Prairies rejoint le
fleuve Saint-Laurent environ 500 m en aval du panGardeur.

La riviere des Prairies posséde un débit de réeceree 2 ans de 2 327/s) alors que la crue
décennale s’éléve a 2 955/m La crue centenaire est de 3 54%sil’écoulement, au niveau du
pont Le Gardeur, est influencé par les débits deviare '’Assomption et de la riviere des
Milles-lles. Il est aussi important de noter quedibit de récurrence de 2 ans n’'a jamais été
excede entre le 15 juin et le 31 décembre depul®,ldate a laquelle une station hydrométrique
a été installée sur la riviere des Prairies. Lenaheuest posséde une largeur d’environ 450 m
alors que le chenal est est d’environ 200 m.

L’affouillement & la base des piles peut, entreemjtétre di aux crues printanieres et aux glaces.
La dynamique fluviale naturelle peut aussi avoardée le pied des piles au fil du temps puisque
les piles ont été mises en place il y a pres dar®0 Par ailleurs, les palplanches mises en place
en 1938 ont été coupées relativement haut par rappolit du cours d’eau a I'époque. Les
palplanches ont donc contribué a un affouilleme¥g important & la base des piles.

Le Centre de sécurité civile de la Ville de Montréanentionné que des problemes d’embéacles
récurrents avaient lieux aux alentours des strasturest et ouest du
pont Le Gardeur (MTQ, mars 2015). De la machin@s¢ nécessaire chaque printemps pour
défaire les embacles. La carte des glaces pouéderr de Montréal démontre en effet la
présence de glace consolidée autour des deuxws®aotn janvier 2014. La date moyenne de
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prise des glaces dans I'archipel de Montréal edleécembre (MTQ, mai 2012) alors que la
fonte se fait généralement durant la seconde nuhitigois de mars.

3.5.2.2 Evaluation des impacts et des mesures détuations

Dans le cadre de I'analyse environnementale, la PHEa demandé a linitiateur de préciser
limpact du projet sur les parametres hydrauliqdesla riviere des Prairies, autant durant la
phase des travaux que de fagcon permanente. lldegténdé a l'initiateur d’évaluer la restriction
hydraulique engendrée par les travaux, d'estimern@difications de vitesses entre les piles
selon le calibre de I'enrochement et d’évaluerdgque de formation d’embaéacles.

Pour évaluer les niveaux d'eau et les vitesses gesspiles, le MTQ a utilisé un modéle
hydrodynamique bidimensionnel. Le MTQ a intégrémaodéle les structures temporaires et
permanentes selon différents scénarios. Il a gmsiévaluer I'impact hydraulique de ces
structures. Enfin, I'impact des structures surdgime de glace a aussi été évalué a l'aide de
cartes et d’'information provenant de données terrai

L’étude hydraulique avait également pour objectvdluer les impacts cumulatifs temporaires
et permanents associés aux travaux prévus surnieGiuarles-de-Gaulle et le projet de ligne
électriqgue a 735 kV de la Chamouchouane-Bout-ded'Hydro-Québec.

Phase de construction

L’installation des jetées et des batardeaux ausairdpacts hydrauliques sur I'écoulement dans
la riviere des Prairies. Le tableau 1 présentet@ussement du niveau d’eau et le rehaussement
de vitesse engendrée par la mise en place desusasitcemporaires. Il est possible de constater
gue les éléments modélisés provoquent seulemefatililes rehaussements, lesquels sont situés
dans la marge d’erreur du modele.

TABLEAU 1 : IMPACTS HYDRAULIQUES DES ELEMENTS TEMPORAIRES AU PONT LE GARDEUR
(MTQ, MARS 2015)

. Rehaussement
Elément Rehaussement du niveau avec

Rehaussement Vitesse
de la vitesse maximale

e duniveau (m)  travaux au pont (mis) (mis)

P-09782 (m)

Jetée nord du
pont 0,000 0,017 0,15 1,90
P-01372E
Jetée sud du
pont 0,012 0,022 0,26 2,01
P-01372E
Batardeaux du
pont 0,021 0,024 0,33 2,08
P-01372E
Jetée nord du
pont 0,011 0,027 0,16 1,66
P-01372W
Jetée sud du
pont 0,005 0,025 0,15 1,65
___P-01372W
Batardeaux du
pont 0,014 0,031 017 1,67
P-01372W
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Les différentes simulations effectuées avec le hneogenaient également en compte les
ouvrages temporaires possibles au pont Charlesaddles Le scénario modélisé le plus
pénalisant pour I'écoulement prévoyait deux jetesla structure est, une jetée du c6té nord de
la structure ouest en plus d’une jetée au pontl€hae-Gaulle et 'ensemble des batardeaux sur
les deux ponts. Selon cette modélisation, le redeament serait alors de I'ordre de 61 mm en
amont du pont Le Gardeur et de 68 mm en amont dtl Pbarles-de-Gaulle pour une crue de
récurrence de 2 ans. La vitesse d’écoulement masspuant-a-elle, de 1,75 m/s a 2,12 m/s pour
la structure est alors que la vitesse pour la stracouest passerait de 1,50 m/s a 1,75 m/s.
Le MTQ s’est engagé a ne jamais utiliser plus dis fietées a la fois lors des travaux en méme
temps gqu’au pont Charles-de-Gaulle (MTQ, juillefL2p

Etant donné que le secteur est sujet a des embétledes inondations, [linitiateur
s’est engagé a ce gu'aucun ouvrage temporaire fstruerait la section d’écoulement
ne soit mis en place entre le 15 décembre et lavB) & moins de circonstances
exceptionnelles (MTQ, juillet 2015).

Phase d’exploitation

La mise en place du tapis d’enrochement entraiterperte d’environ 205 fmde section
d’écoulement alors que la coupe des palplanched 988 entrainera un gain de section
d’environ 145 M. Les travaux généreront donc une perte nette ot@m60 nf. La section
d’écoulement totale est de + 3 986 pour une crue de récurrence de 2 ans. Il y auna doe
perte de 1,5 % de la section d’écoulement (MTQ,sn2&x15). L’écoulement ne risque donc pas
d’étre perturbé et d’engendrer des impacts norratdies occasionnés par des crues importantes
ou I'action des glaces.

Selon la modélisation effectuée, la surépaisseurbé®n et la mise en place du tapis

d’enrochement rehaussent le niveau d’eau de laZrales de moins de 7 mm (Tableau 2). Ce
rehaussement est trés faible comparativement atgard’erreur du modele. Les résultats sont
semblables pour la crue 20 ans, avec un rehausse&memoins de 9 mm immédiatement en

amont du pont Le Gardeur. Enfin, pour la crue 108, de modéle prévoit cette fois une

diminution de 11 mm, ce qui est encore une foidigégble comparée a la marge d’erreur du
modele. Il est possible que le retrait des palglasait plus d’'influence sur I'écoulement que la
mise en place de I'empierrement pour la crue derrénce 100 ans, ce qui expliquerait un

abaissement du niveau d’eau plutdt qu’un rehaussiemes résultats viennent donc prouves que
le niveau d’eau sera sensiblement le méme qu'demeht une fois la structure réparée.

L'impact de la réparation des piles au pont Chadllesaulle a également été modélisé. Ces
réparations n'augmentent pas le rehaussement maensent la distance a lagquelle I'atténuation
du rehaussement s’effectue.

Pour ce qui est des vitesses d'écoulement, I'éhydieaulique vient démontrer que les champs
de vitesse au droit des piles different tres peweda structure actuelle et la structure réparée
pour une crue de récurrence de 2, 20 ou 100 arde@ia 2). Ces variations sont largement
inférieures a la marge d’erreur du modéle. De gessréparations au pont Charles-de-Gaulle et
le projet de ligne électrique & 735 kV de la Chachowane-Bout-de-I'lle d’Hydro-Québec
n’influenceront pas de maniere significative legsses au pont Le Gardeur.
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TABLEAU 2 : IMPACTS HYDRAULIQUES DES ELEMENTS PERMANENTS AU PONT LE GARDEUR
(MTQ, MARS 2015)

Variation de

Deébit niveau de Vitesse maximale Vitesse maximale
(md/s) surface (m) P-01372E (m/s) P-01372W (m/s)
2 ans 3701 +0,007* 1,90 (+0,15) 1,65 (+0,15)
20 ans 5305 +0, 009" 2.20 (+0,18) 1,80 (+0,17)
100 ans 6071 -0.011* 2,26 (+0,18) 1,85 (+0,19)

3.5.2.3 Conclusions et recommandations sur I'enjeu

L’équipe d’analyse est d’'avis qu’il était essentigl valider les modifications des parametres
hydrauliqgues engendrées par les travaux au pomdrdeur durant la phase de construction et
d’exploitation. Il a toutefois été démontré, a di@ai du modele hydrodynamique, que les
variations de section d’écoulement, de profondégawdet de vitesse de I'eau sont faibles. Par
ailleurs, linitiateur s’est engagé a restreindes Itravaux durant la période hivernale et
printaniere. De plus, des engagements supplémesitait eté pris afin de minimiser les impacts
cumulatifs associés aux travaux similaires préwundes piles du pont Charles-de-Gaulle.

L’équipe d’analyse considére que les mesures diadifon présentées par l'initiateur sont
suffisantes et permettront d’assurer la libre datan de I'eau dans la riviere des Prairies.

3.5.3 Empiétement dans I'habitat du poisson

Le projet de réparation des piles du pont Le Gardsire Repentigny et Montréal aura des
impacts importants sur I'habitat du poisson. Dutanghase de construction, la mise en place des
jetées entrainera un empiétement important darabitdt du poisson. Les travaux risquent
également de perturber la qualité de I'eau parikeran suspension de sédiments. L’habitat du
poisson sera également perturbé de facon permamtamte donné la mise en place de la
surépaisseur de béton et de 'enrochement autcupibss.

3.5.3.1 Description du milieu

La riviere des Prairies, a la hauteur du pont Led&ar, constitue un corridor important pour la
faune ichthyenne. Cette zone est un passage paurptessons en transit entre le
fleuve Saint-Laurent, la riviére des Mille Tles, lec des Deux Montagnes et la riviere des
Outaouais. Environ 60 especes de poissons se vetrbdans la riviere des Prairies. Parmi
ceux-ci, I'esturgeon jaune est une espéce susteptidtre désignée menacée ou vulnérable et
I'alose savoureuse est une espéece désignée vumérakiype d’habitat correspond également a
celui du chevalier cuivré, une espece a statutgmeou en voie de disparition.

Parmi ces 60 especes, les achigans a petite eindegbouche, I'alose savoureuse, le brochet
maillé, les dorés jaune et noir ainsi que le grarathet sont péchés par les pécheurs sportifs.
Quatre especes de salmonidés sont présentes ;l¢odab fontaine, la truite arc-en-ciel, la

truite brune et le touladi. On ne retrouve pasrdgéres de ces quatre espéces a proximité du
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pont Le Gardeur. L'initiateur suppose que ces espgroviennent d’ensemencement ou de la
dévalaison des affluents car le secteur n’est pdsabitat propice pour eux.

Deux lieux de reproduction du poisson sont situéss mles piles du pont Le Gardeur. La
zone 608 est située du coté est de I'lle Bourddleg2 a 5 de la structure est) (annexe 3). ||
s’agit d’'une frayere potentielle pour dix especespiissons : la lotte, le grand brochet, la
perchaude, le poisson-castor, la carpe, I'achiggraade bouche, la barbotte brune, la barbue de
riviere, la marigane noire, le crapet de rochesetrbpet-soleil. Selon l'initiateur, les périodes d
reproduction des especes présentes dans ces fagiredu € mai au £ aolt. La zone 698 est
située au sud de la pointe de Ille aux Trésorsamont du pont Le Gardeur (annexe 3). Une
forte concentration d’esturgeon jaune y a été tépée. Bien que la profondeur d’eau soit
relativement importante, cette zone pourrait s@terusqu’aux piles 6 et 8 de la structure est du
pont (MTQ, mai 2012). L’esturgeon jaune se reprbduil’ mai au £'juillet.

Selon les caractéristiques de I'habitat du poigsaueillies par linitiateur (turbidité, nature du
substrat, présence de plantes aquatiques, profortdeau, vitesse d’écoulement), les zones
riveraines du coté de Ille de Montréal et de Rejgery n'ont qu’un faible potentiel pour la
reproduction et I'alevinage des poissons. Les rasiset ouest de I'lle Bourdon offre par contre
un bon potentiel pour I'alevinage et la reproducti@ I'ichtyofaune (MTQ, mai 2012).

3.5.3.2 Evaluation des impacts et des mesures détuation
Phase de construction
Mise en suspension des sédiments

La mise en place de structures temporaires telbdtrdeaux et les jetées risque d’entrainer la
mise en suspension de sédiments. Or, la quantitéE®: est une caractéristique déterminante de
la qualité de I'habitat aquatique. En ce sensitidteur s'est engagé a ne pas générer une
augmentation de MES supérieure a 25 mg/L par ragplar concentration mesurée en amont. Il
y aura donc un suivi des MES. Des mesures de fitétadant le début des travaux, puis de deux
a trois fois par jour lors des premiéres journéegravail seront effectuées. La fréquence sera par
la suite réduite a une fois par jour jusqu’a lades travaux. Les mesures seront prises en amont
et en aval du pont. Si, malgré les mesures d'adtmmu mises en place, des sédiments

parvenaient tout de méme au cours d’eau, liniat&est engagé a installer des barrieres a
sédiments afin de maintenir la qualité des eausudiace a un niveau adéquat.

Afin de minimiser I'apport sédimentaire aux courgad, l'initiateur avait proposé que les
matériaux utilisés pour la construction des jegmtscomposé d’au maximum 10 % de matieres
fines passant le tamis de 80 microns (MTQ, mai 20A2a demande de la DEEPHI, linitiateur
s’est par la suite engagé a n'utiliser que de larrgi nette pour I'aménagement des
jetées (MTQ, mars 2013). L'utilisation de matérialexmoins de 5 mm sera utilisée seulement a
I'intérieur des aires de confinement, soit a I'ieér des batardeaux et des empierrements. Ces
matériaux seront disposés sur une géomembrane geaiaxtile pour éviter toute propagation
de sédiments. La méthode de conception des baterdsaa précisée a I'étape du certificat
d’autorisation mais l'initiateur précise dans l'ééu d'impact qu’ils nécessiteront peut-étre
I'utilisation de pierres. Si tel est le cas, lesrpgs ne feront pas partie de la structure extéune
batardeau.
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Empietement temporaire dans I'habitat du poisson

La mise en place des jetées et de batardeaux géngreempiétement temporaire de 12 422 m
dans I'habitat du poisson. Il est possible que daesficie d’empiétement temporaire soit
moindre, tout dépendant des niveaux d’eau obsdovesles travaux.

Cet empiétement entrainera un rétrécissement déviexe durant les travaux. L'initiateur
s’engage a rétreécir la riviere au maximum au 143 p@ pas trop nuire a la faune ichtyenne. Les
jetées ne seront aménagées que sur une partiaidudieau pour donner acces aux piles les plus
prés des rives. L'initiateur considere donc qurget n'empéche pas la faune ichtyenne de
migrer. Lors de I'aménagement des batardeaux,tifiieur prévoit capturer, au besoin, les
poissons emprisonnés dans les batardeaux et he$érar en eau libre.

L'initiateur s’est engagé a proposer un projet depensation pour la perte temporaire d’habitat
du poisson situé a l'intérieur de la frayére 608 gai correspond a une superficie de 3 071 m
Le projet envisagé par le MTQ consiste a draguer dédiments dans deux secteurs de
Ile Bourdon de facon & assurer une connectivitéraulique entre la riviére des Prairies et ces
deux zones qui se retrouvent isolées en périodag& Le MTQ participera aussi a un comité
travaillant & I'élaboration d’un plan d’action d’@&magement durable a I'lle Bourdon et d’autres
idées pourront alors étre présentées. Les détaifgajet de compensation seront présentés lors
du dépbt de la demande de certificat d’autorisation

bY

L'initiateur s’est aussi engagé a respecter de#og@es de restriction pour la protection de

'habitat du poisson a proximité du pont Le GardeGette période de restriction s’étend

du I avril au £ aodt pour la structure est et dii dvril au 15 juillet pour la structure ouest. La

période de restriction plus longue pour la struetest s’explique par la présence d’une frayere
dans la zone des travaux.

Phase d’exploitation
Empietement permanent dans I'habitat du poisson

La mise en place de I'empierrement générera un éement d’environ 10 689 Typour la
structure ouest et 3 943%mour la structure est, pour un total de 14 632d@mpiétement dans
la riviere des Prairies (Tableau 3) (MTQ, juill€15).

Le projet génére toutefois un gain d’habitat paupbisson puisque les palplanches de 1938
seront retirées. L'enlévement de ces palplanche®rgéun gain de 1 320 ?mpour la
structure ouest et 695%pour la structure est, pour un total de 2 025 Tableau 3).

Afin de favoriser la fréquentation du secteur gapbisson, il a été convenu, en collaboration
avec Péches et Océans Canada et le ministere d&s,Fie la Faune et des Parcs, d’ajouter des
pierres de calibre 80-250 mm sur les enrochemeastaup. Ce type d’empierrement sera réalisé
sur les piles 3 a 7 et 13 a 15 de la structuretaetdss piles 4, 5 et 9 de la structure est, ¢e qu
correspond & une superficie d’environ 4 630 pour la structure ouest et 1 53% pour la
structure est pour un total de 6 163 (fableau 3). Le choix des piles ol seront effestgs
empierrements s’est effectué en fonction des chatapstesse modélisés au droit des piles et de
la profondeur d’eau observée.
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Le nouvel empierrement permettra d’augmenter lditgude I'habitat du poisson, entre autres,

par une stabilisation du littoral, une augmentatide la productivité du secteur, une

hétérogénéité d’habitat plus importante pour lespam et le benthos et de plus grandes
disponibilités d’abris, de cachettes et de zone®pes.

Bien que les pierres devront étre placées aveg sachassées et serrées solidement les unes
contre les autres en toutes directions, il estiplesgjue les forts courants de la riviere des
Prairies emportent une partie du matériel de pkig palibre. Certaines pierres s’imbriqueront
bien dans I'enrochement mais il est certain queitds petites pierres risquent d’étre déplacées
en aval. Le MTQ s’est toutefois engagé a faire uivisde ces aménagements et de la
fréquentation du secteur par les poissons afin aleler les gains par rapport a la situation
actuelle. Ce suivi est essentiel pour valider lgipence de ces modifications a I'enrochement.
Ce suivi sera fait en collaboration avec le mimestdes Foréts, de la Faune et des Parcs.

TABLEAU 3 : RESUME DE L'EMPIETEMENT DANS LE MILIEU HYDRIQUE (SELON LES DONNEES DE
L’ANNEXE 1 DU DOCUMENT D’ENGAGEMENTS DU MTQ DATE DU 17 JUILLET 2015)

Structure| Structure| Total
Ouest Est
Empiétement Tota (m?) 10 689 3943 14 632
Gain - Retrait des palplanchesgm 1320 695 2015
Gain- Ajout de pierres pour favoriser le poissor)(m4 630 1531 6 161
Empiétement résidue (m?) 4739 1717 6 456

Par ailleurs, il est considéré que pour les pile4,35 et 16 de la structure ouest et 4 et 9 de la
structure est, I'enrochement réalisé pour combéschvation nécessaire a la remise en état des
fats, devrait étre recouvert de sédiments relater@nrapidement a la suite des travaux. Ces
empiétements correspondent a 2 328 m

L’empiétement permanent résiduel du projet, en tsaymnt I'ensemble des superficies
mentionné précédemment s’éléve donc a 6 45680t empiétement se retrouve autour des piles
ou la profondeur d’eau a été jugeée trop importatteu les vitesses étaient trop fortes pour le
poisson.

3.5.3.3 Conclusions et recommandations sur I'enjeu

L’équipe d’'analyse est d’avis que les engagemengspar l'initiateur relativement au contrble

des MES sont suffisants pour assurer la qualitéedea durant la phase de construction. L’équipe
d’analyse est également d’avis que I'empietemanpteraire di a l'installation de jetées et des
batardeaux est nécessaire a l'efficacité de laisatan des travaux. Les engagements de
l'initiateur a remettre les sites dans leur étdicdhet a compenser I'ensemble de la superficie
perturbée pour la frayére 608 sont jugés satigftasdDe plus, le respect de la période de
restriction permettra de minimiser les impacts Isupoisson. Par ailleurs, il est certain que le
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projet génere un empietement permanent importans da riviere des Prairies. Or, les
empiétements dans I'habitat du poisson doivent lgtréés au minimum. L’équipe d’analyse
juge que I'ajout de pierre de plus petit calibrerdé favoriser la fréquentation du secteur par le
poisson. La mise en place d’'un programme de s@siainénagements et de la fréquentation du
secteur par les poissons permettra de valider é&gfltes de 'aménagement sur la faune
ichthyenne et de documenter ce type de modificatRar ailleurs, la proximité du projet de
compensation qui sera €laboré a la demande ddicarttoncernant la frayere 608 permettra
d’améliorer la qualité de I'habitat du poisson densecteur.

3.5.4 Végétation riveraine et aquatique
3.5.4.1 Description du milieu

Selon la carte interactive des milieux humides dedtd lllimités Canada, des milieux humides
sont présents dans la zone du projet. Il s’agitndeais, de prairies humides et des eaux peu
profondes pres des rives de la riviere des Prai@asard lllimité Canada, 2010) (annexe 3). Les
principales espéces aquatiques que I'on retroude g pont Le Gardeur sont l'alpiste roseau, la
spartine pectinée, le rubanier a gros fruits, tapaurde de Chine, la salicaire commune et le
roseau commun. Ce dernier de méme que l'alpisteatosont des especes envahissantes. Une
seule espéce floristigue menacée a été observéelalaone d’étude locale, soit la carmantine
d’Amérique. Une superficie de 1°ma été observée dans les herbiers aquatiques de
I'le Bourdon (MTQ, mai 2012).

La zone riveraine du c6té de I'lle de Montréal msgede pas de végétation riveraine émergente,
flottante ou submergée. La rive présente des sigi@esion. Du c6té de la rive ouest de
I'le Bourdon, peu de végétation aquatique estertsau pied des piles. A 'amont du pont, on
retrouve par contre une végétation émergente dlensité moyenne a élevée (MTQ, mai 2012).
La portion terrestre de la rive est entieremenbugerte de végétation herbacée dense. A l'aval
du pont on retrouve aussi des herbiers denses dgtatdn émergente et flottante,
principalement des quenouilles et des phragmitescdé est de I'lle Bourdon, il y a une mince
bande de végétation émergente clairsemée, prieoat composé de phragmite. Il y a
présence de quelques ilots de plantes flottanpesxdmité du pont. En aval, la rive présente une
végétation émergente peu étendue, composée del rom@aun et de spartine, de lampourde de
Chine et de rubanier a gros fruits. Du c6té deiMa de Repentigny, aucune végétation n’est
présente. La rive est artificialisée, il y a prasen’une sortie d’égout pluvial et d’'un mur de
béton.

3.5.4.2 Evaluation des impacts et des mesures détuation

L’aménagement des aires d’acces a la riviere etiles d’entreposage nécessitera du défrichage
et du débroussaillage. De plus, le compactage Hetde sol mis a nu rendent la recolonisation
de la végeétation plus difficile. Il y aura perte dégétation aux abords du pont par I'ajout de
matériel granulaire pour 'aménagement des jetdesne perte de végétation riveraine et
aguatique lors de l'installation des batardeaux@auties piles situés pres des rives. Les travaux
risquent aussi d’entrainer une perte temporair@hitat pour la carmantine d’Amérique, une
espece menacée au Québec, retrouvée en amonttduepBardeur. Cette espece obligatoire des
milieux humides vit dans les eaux peu profondesiwds et est présente sur les rives de la
riviere des Prairies.
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L’aménagement d’acces aux piles n'affectera queamidisux humides de types marais, soit les
deux rives de I'lle Bourdon et la rive du c6té depBntigny. La rive du coté de Montréal
comprend déja un chemin d’acces a la riviére.adg’'toutefois de marais qui sont envabhis par le
roseau commun et I'alpiste roseau (MTQ, mars 2013).

L'initiateur s’est engagé a protéger la végétatmuatique, riveraine et terrestre existante en
instaurant un périmetre de protection. Les accesraes seront réduits au strict minimum.
L'initiateur s’est aussi engagé a remettre les gguerturbées en état et a planter des especes
indigénes afin de renaturaliser les surfaces désudées travaux de remises en état du site
s’effectueront au fur et a la mesure de I'avancdrdes travaux. Le littoral sera remis en place
des le retrait des jetées et les berges serortfiléps et le couvert végétal sera restauré. Wi sui
des plantations sera également effectué pour askureeprise végétale. Il sera échelonné
sur deux ans et débutera a la fin des travaux d&@uetion. Le suivi et I'entretien de la
végétation seront effectués conformément au cahides charges et devis
généraux (MTQ, mars 2013) ce qui inclut un suianpiuel, un au printemps et un a 'automne et
le remplacement des plants morts. Le MTQ toléreperée de 15 % de jeunes plants par espece
plantée sur deux ans. Un rapport annuel sera gretitransmis au MDDELCC.

Les travaux représentent un risque pour la propagates EEE, lesquelles sont déja trés
présentes dans le secteur. En ce sens, le MTQesigagé a n'utiliser que des especes indigénes
non envahissantes pour la restauration végétalesitlkss |l s’est également engagé a ne pas
utiliser de terre végétale provenant de site oy & présence d’EEE. La circulation de la
machinerie sera également minimisée dans les zaffestées par les EEE. S'il y a nécessité
d’excaver des sols, ces derniers seront disposa@s Iseréglementation en vigueur. Advenant la
découverte de spécimens d'especes a statut prétita carmantine d’Amérique, linitiateur
s’est engagé a évaluer la possibilité de les déplad’extérieur de l'aire des travaux, dans un
milieu propice a leur développement.

3.5.4.3 Conclusions et recommandations sur I'enjeu

L’équipe d’'analyse est d’avis que la végétatiorm@me et aquatique sur la riviere des Prairies
doit étre conservée au maximum. La végétation ainer et aquatique sert d’habitat de fraie,

d’alimentation et d’élevage pour plusieurs espdaasiques. Il s’agit donc d’'une composante

importante de tout habitat riverain ou aquatiqu#a@t pour la faune ichthyenne qu’aviaire.

L’équipe d’analyse comprend bien que les milieus€si sont pauvres et qu’il y a une présence
importante d'EEE. Elle est toutefois d’avis qudut contrer la situation et planter un maximum

d’especes indigenes et surtout s’assurer de nermeainer la propagation d’EEE. En ce sens,
'équipe d’analyse considéere que les mesures diadiifon présentées par linitiateur sont

suffisantes et permettront la protection de la tadgmn riveraine et aquatique.

3.6 Autres considérations

Juste en aval du pont Le Gardeur et sur I'enserdblesa longueur se trouve une aire de
concentration d’oiseaux aquatiques (ACOA) d’uneesfigie totale de 4 320 000°nGannexe 3).
L’agrandissement de cette ACOA est prévu afin dlire des milieux en amont de la
structure est du pont Le Gardeur. Plusieurs oisemigrateurs que l'on retrouve dans
cette ACOA sont protégés en vertu de la Converdarternant les oiseaux migrateurs entérinés
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par le Canada et les Etats-Unis (MTQ, mars 2018)période de forte concentration des oiseaux
est du f avril au 15 mai et entre le 15 septembre et ladMembre.

Les impacts du projet reliés aux oiseaux aquatigoas la perturbation de leur habitat par le
bruit et les vibrations associées a la circulatd® la machinerie lourde et des engins de
chantiers. Le projet pourrait perturber la quiétdde oiseaux migrateurs.

Il faut d’abord noter qu’en réponse aux autreswenpu projet (habitat du poisson, modification
des parametres hydrauliques), l'initiateur est @@atraint de ne pas effectuer de travaux entre
le 15 décembre et le 15 juillet, ce qui englobepéaiode de restriction printaniere pour la
protection de la faune aviaire s’étendant dii dvril au 15 mai. De plus, linitiateur
mentionne (MTQ, mars 2013) que les sources d’aliaiem les plus abondantes de cette ACOA
sont situées loin en aval du pont Le Gardeur. Ldtbtes vibrations et l'utilisation de la
machinerie influenceraient donc peu les oiseawatgues. L'initiateur s’est toutefois engagé a
éviter le battage des palplanches entre le 15 mdypéeet le 15 novembre puisque le sol a
proximité du pont Le Gardeur permet l'utilisation @ibrofoncage, ce qui génere beaucoup
moins de bruit.

L’équipe d’analyse considere que 'ACOA doit étnetggé au maximum. Par ailleurs, étant
donné qu’il 'y aura pas de travaux durant la ntigraprintaniere et que les principales aires
d’alimentation et de reproduction sont situées e du pont, 'équipe d’analyse juge que les
mesures d’atténuation du bruit prévues par I'itetig sont suffisantes pour assurer la protection
de 'ACOA.

Par ailleurs, de nombreux nids d’hirondelles a tfriolanc ont été observés sous le tablier du
pont Le Gardeur. Cette espece est connue pourrnécheolonie sous les ponts. Les nids sont
principalement situés du coté de Ile Bourdon $arstructure ouest et au centre de la
structure est. La période de nidification varie g@ement du début mai au début aolt (MTQ,
mai 2012). Les travaux pourraient donc perturbezatément leur site de nidification. Le suivi
des nichées en 2015 a permis de déterminer queelienle des hirondelles avaient quitté leur
nid le 27 juillet. Ainsi, pour les années ou les/aux débuteront le 15 juillet (structure ouest), u
suivi durant les travaux sera fait jusqu’a la feschichées. Si une modification significative du
comportement des oiseaux est constatée, les trasenoxt arrétés jusqu’a la fin des nichées.
Pour les travaux qui débuteront € do0t (structure est), aucun suivi ne sera effectué

L’équipe d’'analyse est d’avis, qu’étant donné laquie de restriction pour I'habitat du poisson
du 2*" avril au 15 juillet pour la structure ouest etuavril au £ aolt pour la structure est, les
hirondelles auront probablement le temps de quitarnid avant le début des travaux. De plus,
étant donné que le projet ne s’effectue pas suegoles sections du pont simultanément, les
hirondelles pourront nicher sur les sections det pmm perturbées par les travaux. Le suivi
du MTQ (si nécessaire) permettra quant a lui dsssiiger que les travaux ont peu d’'impact sur
les hirondelles.
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CONCLUSION

L’'analyse du projet de réparation des piles du penGardeur entre Repentigny et Montréal a

fait ressortir quatre enjeux importants. D’abosdptojet est susceptible de modifier la qualité de
vie des citoyens. La période des travaux pourraiféet affecter les citoyens principalement par

le bruit associé au chantier et la perturbatiorladeirculation sur les approches du pont. Les
engagements de l'initiateur relativement a ces stgpsont toutefois jugés suffisants. A plus long

terme, la sécurité des usagers du pont Le Gardearassurée par la réalisation de ce projet.
Ensuite, la mise en place des jetées et des batardet la surépaisseur de béton et

'enrochement autour des piles entraineront uneifioation des parametres hydrauliques de la
riviere des Prairies. En ce sens, les questionégsoa l'initiateur ont permis de valider que la

section d’écoulement, le niveau d’'eau et les viiegzes des piles seraient peu modifiés par le
projet. De plus, I'habitat de la faune ichthyeneeasperturbé durant la phase de construction. II
y aura aussi un empietement permanent dans I'hahit@oisson en raison de la mise en place
de la surépaisseur de béton et de I'enrochemeatiades piles. Les mesures de compensation
prévues sont toutefois jugées suffisantes. Enfin,végétation riveraine et aquatique sera
perturbée et parfois détruite pour créer les aaogspiles. Il y a aussi un risque de propagation
d’EEE. L'initiateur s’est toutefois engagé a reséau’ensemble des sites perturbés avec des
especes indigénes.

Selon l'expertise de la DEEPHI et les avis des dspeonsultés lors de [lanalyse
environnementale, le projet de réparation des pilegpont Le Gardeur entre Repentigny et
Montréal est justifié et jugé acceptable sur lenpémvironnemental. Le projet permettra de
maintenir I'intégrité du pont Le Gardeur et ainssarer la sécurité des usagers du pont, tout en
maximisant la durabilité de l'infrastructure. Lesgagements pris par l'initiateur dans I'étude
d'impact et les documents complémentaires sontsjggisfaisants pour contrer les impacts
négatifs associés au projet.

A la suite de cette analyse, il est recommandé tofmer au ministre des Transports la
réalisation du projet de réparation des piles cit he Gardeur entre le Repentigny et Montréal.

Original signé par :

Michéle Tremblay
M.Sc. Géographie
Chargée de projets
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ANNEXE 1 LISTE DES UNITES ADMINISTRATIVES DU MINISTERE, DES MINISTERES ET DE
L’ORGANISME GOUVERNEMENTAL CONSULTES

- la Direction régionale de I'analyse et de I'expatide Montréal, Laval, Lanaudiére et des
Laurentides;

— la Direction du patrimoine écologique et des parcs;

— le Centre d’expertise hydrique du Québec;

— la Direction des opérations régionales de MontreaVal, Lanaudiere et des Laurentides,
secteur faune;

- le ministére des Affaires municipales, des Regairde I'Occupation du territoire;

— le ministére de la Culture et des Communications;

— le ministére de la Santé et des Services sociaux;

— le ministére de la Sécurité publique;

- le Secrétariat aux affaires autochtones.
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ANNEXE 2 CHRONOLOGIE DES ETAPES IMPORTANTES DU PROJET

Date Evénement
2010-11-04 Réception de 'avis de projet
2011-05-31 Délivrance de la directive
2012-05-24 Réception de I'étude d’'impact
2012-07-25 Transmission de la premiere série dstoumes et commentaires
2013-03-19 Réception de 'addenda
2013-06-07 Transmission de la deuxieme série dstigms et commentaires
2013-10-03 Réception de 'addenda 2
2014-01-21 Période d’'information et de consultations publiques

au

2014-03-07
2015-07-17 Réception des derniéres informatior§rdéateur de projet
2015-08-20 Réception du dernier avis des ministéresganismes
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ANNEXE 3 CARACTERISATION DU MILIEU NATUREL ET HUMAIN (MTQ, SEPTEMBRE 2013

FORMAT ORIGINI

e
[Bonfoin)

Milieu naturel
M Mileu humide - Marais
[Ma Milie humide - Marscage
[Ph Milleu humide - Prairie humide
Eau
=== Limite des herbiers aquatiques
Y& Camantine dAmérique (Justicia americana)

Alre de concentration d'oiseaux aquatiques
(St ereiin

Zone de reproduction du poisson

= Crue - Récurrence 0-2 ans

Milieu humain

Residentiel

I commercial
2 wixte
Insttutionnel

Agricole

Parc
Jardins communautaires

Espace vert

Potentiel archologique

Limites et infrastructures
- Route verte (sur piste)
-""- Route verte (sur route)
e Vole fermse
Route
[ zone actuce ocale
Limite municipale
=—— Emprise du ministére des Transpors
—— Conduite daqueduc
Condirio aqueducs Vil da Chariemagno
s

‘&
3 Inventare trrsin Dessau, Ter seprembre 2071

Télicopieur. 5142811060

1080, Cote du Beaver Hall bur. 300
Montreal (Québec). H2Z 158
Telephone: 514251 1010
Clent

Ministére des Transports du Québec

Pt
Réparation des piles dupont Le Gardeur
entre Repentigny et Montréal

e

Caractérisation du milieu naturel et humain

Prépaépar: L sera ND:  006.2041452.0101.000-60-C10201
Desainé par- G Lemay Ecrole: 1:3500
Véiapar: G Poter Date: 12 septembre 2012

o 20

Projecion MV, fuseau 8, NAD 83
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