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SOMMAIRE

Le présent rapport constitue I'analyse environndaiendu projet de réaménagement de la
route 277 entre les municipalités de Saint-Henridet Saint-Anselme, dans la municipalité
régionale de comté (MRC) de Bellechasse. |l faittipad’'une série de cing interventions
majeures prévues par le ministere des Transports Qdébec (MTQ) dans son Plan
d’action 2003-2008 du Plan de transport de la CieaeeAppalache afin de renforcer la sécurité
sur I'axe routier 173/277 entre Lévis et Sainteh€la

Le trongon ciblé est d’'une longueur de 6,5 km. dimeence environ 150 m au sud de
l'intersection du chemin du Trait-Carré a Saint-He se poursuit jusqu’a la rue Albert-Deblois
a Saint-Anselme. Le segment rural, prés de SaintiHeomportera quatre voies de circulation
séparées par un terre-plein de 10 m et quatre éoutd virage. Pour sa part, le segment
périurbain pres de Saint-Anselme inclura deux vdesirculation séparées par une voie centrale
réservée exclusivement aux virages a gauche. Ljetgpeévoit également le réaménagement
de quatre intersections au croisement des ruesrgew: la rue de la Grande-Grillade, la rue
de la Petite-Grillade, le rang de la Montagne etiaAlbert-Deblois.

Le projet de réaménagement de la route 277 ening-Banri et Saint-Anselme est assujetti a la
procédure d’évaluation et d’examen des impactd’'snvironnement en vertu du paragraphe e)
de [larticle 2 du Reéglement sur [I'évaluation et xBemen des impacts sur
I'environnement (chapitre Q-2, r. 23), puisqu’ilna@rne I'élargissement sur plus d’'un kilometre
d'une route prévue pour quatre voies de circulattandont I'emprise n'appartenait pas a
l'initiateur de projet le 30 décembre 1980.

Les principaux enjeux du projet concernent la séxdes usagers de la route, 'empietement du
projet sur les terres agricoles et acéricolesgliaition et la relocalisation de batiments ainse q
le climat sonore.

La procédure d’évaluation et d’examen des impaatd’snvironnement a permis aux citoyens
directement touchés par le projet d’exprimer leésatcord avec certains aspects de ce dernier.
A la suite de la médiation environnementale tenae lp Bureau d’audiences publiques sur
I'environnement (BAPE), ces citoyens ont obtenuaes gains, notamment en ce qui concerne
la réduction de la largeur du terre-plein, le positement des boucles de virage et I'optimisation
du trace.

La principale conclusion de ce rapport d’analyseirennementale est qu’il est opportun de
réaliser le projet compte tenu de sa justificatiengue la variante retenue par l'initiateur est
acceptable sur le plan environnemental tout erantgias celle de moindre impact.
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INTRODUCTION

Le présent rapport constitue I'analyse environndaiendu projet de réaménagement de la
route 277 entre Saint-Henri et Saint-Anselme, sueifritoire de la MRC de Bellechasse par le
MTQ.

La section IV.1 de la Loi sur la qualité de I'emnnement (chapitre Q-2) présente les modalités
générales de la procédure d’évaluation et d’exadesnimpacts sur I'environnement. Le projet
de réaménagement de la route 277 entre Saint-Hn8aint-Anselme est assujetti a cette
procédure en vertu du paragraphe e) de l'artiddlea Reglement sur I'évaluation et 'examen des
impacts sur I'environnement (chapitre Q-2, r. 28)jsqu’il concerne I'élargissement sur plus
d'un kilomeétre d'une route prévue pour quatre voids circulation et dont I'emprise
n'appartenait pas a l'initiateur de projet le 3@ei@bre 1980.

La réalisation de ce projet nécessite la délivratiae certificat d’autorisation du gouvernement.
Un dossier relatif & ce projet (comprenant notantniiamis de projet, la directive du ministre,
'étude d'impact préparée par linitiateur de ptog les avis techniques obtenus des divers
experts consultés) a été soumis a une périodeodindtion et de consultation publiques
de 45 jours qui s’est déroulée du 19 avril 2018 quin 2011. C’est dans ce cadre gqu’'a eu lieu
une soirée d’information a Saint-Anselme le 11 gatdil.

A la suite des demandes pour une audience pubdiguie projet, le ministre du Développement
durable, de I'Environnement et des Parcs (MDDEM®pané au BAPE le mandat de tenir une
médiation, qui a eu lieu du 12 septembre 2011 adét2mbre 2011.

Sur la base de l'information recueillie, 'analystectuée par les spécialistes du ministére du
Développement durable, de 'Environnement et deutge contre les changements climatiques
(MDDELCC) et du gouvernement (voir 'annexe 1 pdarliste des unités du MDDELCC,
ministéres et organisme consultés) permet d'établia lumiere de la raison d'étre du projet,
I'acceptabilité environnementale du projet, la imemce de le réaliser ou non et, le cas échéant,
d’en déterminer les conditions d'autorisation. tdmmation sur laquelle se base l'analyse
comporte celle fournie par [linitiateur, celle issuwde la consultation des communautés
autochtones (s'il y a lieu) et celle recueilliedates consultations publiques.

Les principales étapes précédant la productionrésept rapport sont consignées a I'annexe 2.

La section 1 décrit le contexte dans lequel s’ibderprojet de réaménagement de la route 277
entre Saint-Henri et Saint-Anselme, et présentenleifs a I'appui de sa réalisation ainsi que la
description des principales composantes du prdjes éléments de cette section sont
principalement tirés de I'étude d'impact sur I'enovinement de linitiateur de projet et des

documents complémentaires a celle-ci.

La section 2 contient une appréciation de la justifon du projet de méme que I'analyse qu’a
faite le MDDELCC des principaux impacts du projetduits sous la forme d’enjeux. Enfin, la
section 3 constitue la conclusion du rapport esgmée un résumé des enjeux, son avis sur
I'acceptabilité environnementale du projet ainsuge recommandation quant a sa réalisation.
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1. LEPROJET

Cette section descriptive se base sur des renseanis fournis dans I'étude d'impact et d’autres
documents qui ont été déposés par l'initiateur gepau MDDELCC. L’information qui y est
présentée sert de référence a I'analyse enviromrmemeesubséquente (section 2).

1.1 Raison d’étre du projet

Le présent projet fait partie d’'une série de cimerventions majeures prévues par le MTQ dans
son Plan d’action 2003-2008 du Plan de transpotadeéhaudiere-Appalaches. L’objectif visé
est de renforcer la sécurité sur I'axe routier 273/entre Lévis et Sainte-Claire (MTQ, 2002).
La route régionale 277 constitue un axe majeundédion de la Chaudiere-Appalaches. Elle est
utilisée pour le transport de marchandises et gmmltomobilistes en transit, mais elle dessert
aussi les municipalités alignées le long de son axe

Le probléeme de I'axe routier 173/277 est essentigiint de I'ordre de la sécurité routiere.
L’indice de gravité moyen des accidents qui se piaht sur le troncon a I'étude a été plus
élevé que celui de la moyenne nationale pour latincilles périodes analysées. Le
réaménagement de cette route a été réclamé pamiagnauté dés la fin des années 1990, a la
suite de deux accidents mortels. Le comité « Ae8eénurité route 173/277 » milite actuellement
pour la poursuite de [I'élargissement de la route diBux a quatre voies vers le sud,
jusqu’a Sainte-Claire. A la demande de ce comi$, lthies brise-vent ont été mises en place par
le Ministere a partir de 1998.

Selon le MTQ, la combinaison de surfaces enneigaaglacées avec la présence de forts vents
latéraux et de poudrerie provoque des sorties die ret des collisions frontales. L'intersection
de la route avec le rang de la Montagne, situéejaniction entre le secteur agricole et le parc
industriel de Saint-Anselme, est, entre autreggugroblématique.

Il y a aussi une problématique de fonctionnalités taractéristiques géométriques de la route ne
correspondent plus aux normes actuelles et doiéaet corrigées (largeur de chaussée et
d’accotement). Deux courbes formant un «S », cgomés, mais qui empéchent de bien
apercevoir les acces aux propriétes, devraientétiressées.

1.2 Description générale du projet et de ses compos  antes

Le présent projet propose le réaménagement etrdistement de la route 277 entre les
municipalités de Saint-Henri et de Saint-Anselmesla MRC de Bellechasse. Le trongon ciblé
est d’'une longueur de 6,5 km. Il commence envirfed h au sud de l'intersection du chemin du
Trait-Carré a Saint-Henri et se poursuit jusqu’aula Albert-Deblois a Saint-Anselme. Le projet
inclut également le réaménagement de quatre ict@yes au croisement des rues suivantes : la
rue de la Grande-Grillade, la rue de la Petitel&itd, le rang dela Montagne et la rue
Albert-Deblois. La figure 1 présente une schémuatisade ce projet. Le nouveau trace y est
représenté par un pointillé rouge et blanc. llérae des zones urbaines (rose), des foréts (vert)
et des terres agricoles (gris).
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FIGURE1 SCHEMA DE LA ROUTE 277 COMPRIS ENTRE LE CHEMIN DU TRAIT-CARRE ET LA RUE
ALBERT-DEBLOIS.
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Source : MTQ, réaménagement de la route 277 eratiet-Slenri et Saint-Anselme — Rapport principal ersion
finale — Etude d'impact sur I'environnement —Mif1B — figure 3.1 modifiée, page 52

L’étude divise le trongon en deux parties dontc@sactéristiques sont différentes et elle propose
des configurations distinctes qui s’y adaptent. aud, le premier segment, rural, est compris
entre le chemin du Trait-Carré et le rang de latdgne. Il est d'une longueur de 5,4 km et il
couvre plus de 80 % du tracé. Le second segmentripg&in, s’étend au sud sur une distance
d’environ 1,1 km entre le rang de la Montagne eti@Albert-Deblois (voir 'encadré orange sur
la figure 1). Les deux segments sont séparés pacaarefour giratoire. La localisation du
carrefour giratoire, des demi-tours et des boudtesirage est représentée sur la figure par des
pictogrammes. A la suite de la période de médiatimigée par le BAPE, la boucle de virage
entourée de jaune a été déplacée. Elle a été redepfmr deux boucles dont la localisation est
présentée par les étoiles jaunes.

1.2.1 Le segment rural

La configuration retenue dans le secteur rural amepguatre voies de circulation d’'une largeur
de 3,65 m séparées par un terre-plein central da ffigure 2). Les accotements pavés prévus
sont de 1,50 m a gauche et de 3 m a droite. L'esapmominale de ce segment est de 57,5 m,
sauf dans les secteurs boisés ou elle est pluté8 de Cette diminution locale de I'emprise est
rendue possible grace a l'installation de glissiggermettant la construction de pentes de talus
extérieurs plus abruptes, soit de 1V:2H au lieud&lH. Le profil géométrique de la route
respecte une vitesse de conception de 100 km/kséat affichée de 90 km/h). Les courbes
en « S » du secteur boisé sont atténuées. Desfesstprévus en bordure de la route et au sein
du terre-plein. Le drainage est toutefois ferméadi¢les résidences.

Quatre boucles de virage sont prévues afin de pgametous les types de véhicules d'effectuer
des demi-tours. Deux boucles sont situées du a@@stale la route 277, il y en a une du c6té est
et la derniére est dans I'axe du chemin de lad*&titllade. Une voie auxiliaire de virage a
gauche est prévue de chaque c6té du terre-pleim#arsections ainsi qu'aux boucles de virage.
Finalement, les véhicules en provenance des chemdssla Petite-Grillade et
de la Grande-Grillade pourront effectuer un viraggauche en deux temps sur la route 277,
grace a la construction de deux voies de refugéraarie terre-plein.
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FIGURE 2 COUPE TRANSVERSALE DE LA CONFIGURATION DU TRONGON RURAL DE LA ROUTE 277.
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Source : Etude d'impact — Rapport principal — Figu8.2 modifiée — page 53
1.2.2 Le segment périurbain

La configuration retenue dans le secteur périurbamporte deux voies de circulation séparées
par une voie centrale exclusivement réservée ageia gauche (VVG) (figure 3). Le tracé suit
'axe de la route actuelle dont I'élargissementmétvu uniquement du coté est. Les deux voies
latérales sont de 3,5 m, la voie centrale est @e¥et les accotements paveés sont de 2,5 m. Une
bordure est prévue du coté ouest pour mieux camtiés acces au parc industriel. Le drainage
est fermé du c6té ouest, tandis que le c6té edtorde d’'un fossé avec une pente de 1V:4H.
L’emprise nominale de ce segment est de 31 m. tdiladion de lampadaires est prévue sur
'ensemble de ce segment. Le profil gé¢ométriquéad®ute respecte une vitesse de conception
de 80 km/h (vitesse affichée de 70 km/h).

FIGURE 3 COUPE TRANSVERSALE DE LA CONFIGURATION DE LA ROUTE 277 DANS LE SECTEUR
PERIURBAIN.
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Source : Etude d'impact — Rapport principal — Figu8.1 modifiée — page 52

1.2.3 Les aménagements routiers complémentaires

Le tracé croise quatre intersections. Afin d’assueetransition entre les segments rural et
périurbain, qui n'ont pas la méme vitesse d'affgmaun carrefour giratoire est prévu au
croisement de la route 277 et du rang de la Momtalges voies du carrefour giratoire sont d’'une
largeur de 9 m pour un rayon extérieur de 30 mnetayon intérieur de 21 m. Les trois autres
intersections, situées au croisement des rues @ealede-Grillade, de la Petite-Grillade et de
Albert-Deblois sont de configuration classique €hx
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2. ANALYSE ENVIRONNEMENTALE

La section qui suit présente I'analyse du projetogrction de ses principaux enjeux déterminés a
partir des documents déposés par l'initiateur dgeprdes avis obtenus lors de la consultation
intra et intergouvernementale, des revendicatioas ditoyens dépositaires des lettres de
demandes d’audiences publiques et du rapport dé&tadi de médiation du BAPE.

2.1 Analyse de la raison d'étre du projet

La justification du réaménagement du troncon de rdaite 277 entre Saint-Henri et
Saint-Anselme s’articule principalement autour desécurité routiére, et, dans une moindre
mesure, sur la fluidité de la circulation.

2.1.1 Sécurité routiere

L’argumentation de [linitiateur repose principalamhesur l'historique des accidents graves
survenus sur le troncon a I'étude. Au cours deseesni990, une série d'accidents ayant
occasionnés des traumatismes importants a pouss@iterités compétentes a se pencher sur la
guestion de la sécurité routiere de I'axe routiés/277 et la communauté locale a se mobiliser
pour sa réfection.

L’analyse de la sécurité fournie par linitiateust @omplexe. Le jeu de données couvrant la
période de 1995 a 2009 est regroupé en quatredesriol995-1998, 1998-2001, 2002-2004 et
2005-2009. L'initiateur a analysé les données tféreéntes facons :

* analyse par caractéristiques des accidents (typesltisions, conditions climatiques);
e comparaison avec les moyennes nationales (taugid&ts et gravité des accidents);

» analyse par localisation.

Voici les conclusions auxquelles parvient I'équipbenalyse a la lumiére de I'information qui lui
est présentée dans I'étude d’'impact. Le troncola deute 277 qui est a I'étude présente :

* un nombre d’'accidents trés variable d’'une annéaudré (entre 19 et 35) qui ne semble
pas lié a I'achalandage de la route (le DIMA variére 6800 et 7600 pour la méme
période);

e une proportion de sorties de route sans collislas glevée que la moyenne nationale, en
particulier les pertes de controle a droite (géleémant associées a des conditions
météorologiques difficiles et a une chaussée egpaig glacee);

» une proportion de collisions frontales plus élevgae la moyenne nationale
(généralement associées a un temps clair et unsséaseche);

L’équipe d’analyse, tout comme l'initiateur, en cbrt que le troncon de route a
I'étude laisse entrevoir une problématique de sé€uroutiere lorsque les
conditions météorologiques sont difficiles, maislément de fonctionnalité en
raison du nombre relativement élevé d’accidentseous par temps clair.
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* un taux d’accidents oscillant autour du taux cuéigLorsque le taux d’accidents dépasse
le taux critique, une intervention est requise;

* un indice de gravité des accidents variable. litéa supérieur a celui de la moyenne
nationale entre 1995 et 1998 ainsi qu'entre 20022@d4, mais inférieur pour
les deux autres périodes de temps analysées;

Y

* une distribution spatiale difficile a analyser.skmble y avoir plus d’accidents aux
intersections, particulierement a celle du randad®lontagne, et a la hauteur des boisés
(voir tableau 2.21 en page 33 de 'étude d’'impact);

» des taux d’accidents aux intersections toujours $@taux critique, mais parfois avec un
indice de gravité éleve.

Dans son analyse, l'initiateur a considéré 14 fasteontributifs pouvant étre mis en cause dans
I'explication des accidents. Pour la période convE95 a 2004, 356 occurrences de facteurs
contributifs ont été notées pour les 260 accidefpertoriés (voir tableau 2.27 en page 38 de
I'étude d’'impact). Laconduite ou vitesse imprudergst le facteur contributif le plus souvent cité
(25,3 % des occurrences de facteurs contributif846 % des accidents). La deuxieme place
revient al'inattention ou a la distraction(17,4 % des occurrences de facteurs contributifs o
23,8 % des accidents) et leanditions météorologiques défavorabéasvent en troisieme place
(12,1 % des occurrences de facteurs contributifs6b % des accidents).

L’équipe d’analyse considére que la fréquence irtgrde du facteur contributif
« conduite ou vitesse imprudente » en fait un éémeportant dans I'analyse de
la problématique.

Depuis 1998, des clotures a neige et des haies-\eist ont été installées le long de la route 277
dans les milieux agricoles exposés aux vents. larfdére des données dont dispose l'initiateur
et en raison de la variation annuelle du nombreaitkents et de leur localisation, il est difficile
de porter des conclusions sur I'efficacité de ossailations.

L’équipe d’analyse croit que l'on peut raisonnabtsh supposer que ces
installations auront une certaine efficacité a nmra®y mais qu’elles ne seront
peut-étre pas suffisantes.

Constat relatif a la sécurité routiére a titre desfification

L’équipe d’analyse constate que le troncon de roatéétude présente une

problématique de sécurité et de fonctionnalité epngendre des taux de collisions
frontales et de sorties de route a droite plus &eque ceux de la moyenne
nationale. De plus, le taux d’accidents du trongl@passe parfois le taux critique
et I'indice de gravité de ces accidents est parfdesé. Un réaménagement du
troncon en question en raison d’'une problématiqeesécurité nous apparait

justifié.
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2.1.2 Fonctionnalité et achalandage

L’initiateur présente la fonctionnalité et I'achatiage de la route comme étant des arguments
secondaires pour justifier son réaménagement. @serightion des caractéristiques géométriques
de la route effectuée par la firme de consultargs@e-Soprin a permis de révéler que la largeur
de la chaussée et la largeur des accotementsgéri¢ures aux normes actuelles.

Selon les données dont il dispose, I'initiateuétedniné que le segment de route a I'étude opere
a un niveau de service D. Afin de prévoir le momainta route risque d’atteindre le niveau E,
linitiateur a calculé des scénarios d’augmentationdébit routier. Le premier scénario prévoit
une croissance de 1,7 % par année a partir de éap009. Le second scénario prévoit
€galement une augmentation de 1,7 %, mais a mlsrdonnées de 2005. Selon le scénario
prévoyant la plus forte augmentation de I'achalgedée niveau de service E ne serait pas atteint
avant 2043.

Constat relatif a la fonctionnalité et a I'achalaagke a titre de justification

L’équipe d’analyse constate que les caractéristiqgéométriques de la route ne
correspondent plus aux normes. Le réaménagemetd deute a cet effet est
justifie. Cependant, le niveau d’achalandage dedate ne peut seul justifier
'augmentation du nombre de voies.

2.2 Solutions de rechange au projet

Il n’y a pas de solution de rechange prévue poysroget. Ce trongon de route a pour vocation
de canaliser une part importante de la circulatiocale afin d'alléger celle des routes
environnantes qui sont de plus faible gabarit. El#¢ une composante régionale du réseau
stratégique en soutien au commerce extérieur @ndadiere-Appalaches et, a ce titre, elle doit
assurer le transit des véhicules lourds. Elle doiic posséder les caractéristiques nécessaires
pour remplir pleinement son réle.

2.3 Analyse des variantes

L’initiateur de projet a documenté peu de variantes projet dans son étude d'impact.
Néanmoins, la transmission de I'étude d’opportufidéssau-Soprin, 2000) en cours d’analyse
environnementale a permis d’élargir 'analyse dasantes.

2.3.1 Le segment périurbain

Les objectifs du reaménagement du trongon urbaih daméliorer la sécurité routiere tout en

maintenant l'accés au parc industriel de Saint-hnee Une étude d’opportunité avait été

déposée par Dessau-Soprin au MTQ (2000), avantdaepte éetude d'impact. Cette étude
d’opportunité prévoyait une route de quatre voiégasées par un terre-plein de 4,5 m. Cette
variante n’a pas été retenue, car elle aurait étaiscontinuité avec le réseau urbain de
Saint-Anselme et de Sainte-Claire. La variante gyéaat deux voies séparées par une voie
centrale de virage a gauche a finalement été retenu
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Constat relatif & I'analyse de variantes du trong@ériurbain

L’équipe d’analyse est en accord avec la conclugsionMTQ a l'effet que la
variante prévoyant deux voies de circulation sépargar une voie centrale
exclusivement réservée au virage a gauche estaellassurera le meilleur acces
au parc industriel de Saint-Anselme, tout en amatibla sécurité routiere et en
assurant la continuité du troncon urbain de Sains@lme et de Sainte-Claire.

2.3.2 Le segment rural

Comme décrit a la section 1.2.1, le troncon runappsé est constitué de quatre voies de
circulation séparées par un terre-plein centrat diéférentes variantes étudiées par l'initiateur
concernaient principalement la largeur de ce tpleay, mais d’autres caractéristiques de la route
ont également fait I'objet de discussions lorsalpériode de médiation environnementale menée
par le BAPE a l'automne 2011 : soit le positionnatrau trace, la pente des talus, la localisation
des boucles de virage et la vitesse affichée. Der@étails de ces ententes sont résumés a la
section 2.6.1 du présent rapport.

2.3.2.1 Présence et largeur du terre-plein central

Le troncon de route a I'étude présente une proligoede sécurité en raison, notamment, d’'un
nombre élevé de collisions frontales. Selon l'atgur, de tous les accidents survenus
entre 2005 et 2009, 19 % auraient pu étre évitelgaésence d’un terre-plein central.

Dans son étude d’opportunité réalisée en 2000, T®M mis de l'avant, sans la justifier, une
option comportant quatre voies séparées par ue-pdein central de 4,5 m. Dans son étude
d’'impact, réalisée en 2010, il a omis cette vadgmesentant seulement deux options de 7,5 et
de 15 m. Une évaluation comparative de ces deuorgptconclut en faveur du terre-plein
de 15 m, mais au cours de la médiation environntatemenée par le BAPE, une variante
comportant un terre-plein de 10 m a été étudié@aement retenue.

Les arguments en faveur d’'un terre-plein trés laagd les suivants :

e éviter qu’'un véhicule en perte de contréle a gaymhisse franchir le terre-plein central.
Ce probleme peut également étre contré par l'ilasitah d’une glissiere de sécurité, mais
cette derniére favorise I'accumulation de neigeguaeest une autre problématique dans
le secteur et complexifie le travail de déneigement

* permettre aux véhicules provenant des rangs treseawe de s’engager sur la route 277
en deux temps, en effectuant un arrét complet Balsteur du terre-plein. Sans cette
mesure, linitiateur craint que les usagés ne delmain I'installation de feux de
circulation & moyen terme, ce qui aurait pour cqueé@ce de nuire a la fluidité de la
circulation;

* permettre a tous types de véhicules d’effectueiddes-tours.

A la suite des négociations faites en médiatianjtiaiteur a accepté de réduire le terre-plein

de 15 a 10 m en ajoutant des voies de refuge a neetage-plein aux intersections des chemins

de la Grande-Grillade et de la Petite-Grilladefaimn a permettre a tous les types de véhicules
de s’engager sur la route 277 en deux temps.
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2.3.2.2 Vitesse affichée

Selon le tableau 2.27 de I'étude d’'impact, la catedou la vitesse imprudente est un facteur
contributif pour un grand nombre d’accidents sungesur le troncon a I'étude. Malgré ce fait,
linitiateur n'a pas considéré abaisser la viteasfiehée dans le secteur. Des inquiétudes au sujet
de la vitesse ont été soulevées lors du processusédiation. Des requérants ont réclamé une
baisse de la limite de vitesse affichée, au moamsdertains secteurs de la route. L'initiateur ne
s’est pas montré ouvert a une réduction de la dirdi¢ vitesse affichée et n’a pas proposé
d’action concrete visant une diminution de la \8eesmoyenne des véhicules. Les raisons
invoquées par linitiateur sont un souci de maiimteme uniformité et une cohérence entre les
différents troncons de route et I'importance d'éwritjue les utilisateurs choisissent de transiter
par d'autres chemins moins contraignants. La r@d# doit servir a canaliser la circulation
locale, elle doit donc permettre une certaine ftaidle dépassement pour étre attrayante aux
yeux des utilisateurs.

Constat relatif a 'analyse des variantes du trongaral
L’équipe d’'analyse est d’avis que :

* |a mise aux normes de la largeur des voies et destaments devrait
contribuer a diminuer le risque d’accident en casprte de contréle;

* le doublement des voies devrait permettre les d&masnts de la
machinerie agricole et des autres veéhicules lemtuisant ainsi
'occurrence de manceuvres dangereuses entrepresetep conducteurs
impatients;

» la reconfiguration de lintersection du rang de Ndontagne en carrefour
giratoire devrait réduire I'indice de gravité des@dents tout en assurant
une meilleure transition entre le segment rural tgsse affichée
de 90 km/h) et périurbain (vitesse affichée deriithk

» J'atténuation des courbes en « S » dans le sedieigé devrait diminuer
le risque d'accidents graves dans cette zone aontigene. Ce
redressement est d’ailleurs réclamé par la popolatocale.

Au cours de la médiation environnementale, le MT@itaun effort particulier
pour accommoder les citoyens quant au positionnemher’axe du tracé et des
boucles de virage. Toutefois, le MTQ n’a pas réusstonvaincre |'équipe
d’analyse que le terre-plein d’'une largeur de 10est la meilleure solution
envisageable pour une route régionale. Les autregreagements proposés
devraient déja contribuer significativement a sémer la route.
Les deux intersections visées par les voies degeefiermettant I'accés a la
route 277 en deux temps présentent des taux decjgbu élevés (voir figure 2.6
de I'étude d'impact). Cet argument ne semble pdsj seul, pouvoir justifier cet
ameénagement. Finalement, en ce qui concerne larbpsar les véhicules de fort
gabarit d’effectuer des demi-tours, la présenceqgdatre boucles de virage et
d’un rond-point devrait permettre de combler cediesLa largeur du terre-plein
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central a d'ailleurs été remise en question partams requérants lors de la
médiation du BAPE (BAPE, 2011a) ainsi que par &éféation de 'UPA de la
Beauce, la fédération de 'UPA de Lévis-Bellechastsie conseil municipal de
Saint-Henri (voir Décision du 29 juillet 2013 deTPTAQ).

En outre, I'équipe d'analyse demeure dans le daptand au choix de ne
considérer aucune mesure de limitation de la véesSlous comprenons
'importance de maintenir la fluidité des axes v®ue canaliser la circulation
locale, mais n'y a-t-il pas un risque d’exacerbex qui est déja le principal
facteur contributif aux accidents en donnant auxtes régionales des allures
d’autoroute?

2.4 Choix des enjeux
Les principaux enjeux environnementaux sont legasiis :

— territoire agricole et acéricole;
— milieu bati;
— climat sonore.

2.5 Analyse par rapport aux enjeux retenus.
2.5.1 Territoire agricole et acéricole

La perte de superficies agricoles et acéricolesoé@aples serait le principal impact du projet sur

le milieu. L'ensemble du trongon rural a I'étudet esn zone agricole permanente.
Chaudiere-Appalaches est la deuxieme région agrieolimportance au Québec, on y retrouve
environ 19 % des fermes, 18 % des revenus et 1@$eethplois agricoles. Les terres situées
dans la zone d’étude présentent un potentiel deureuintéressant: 41 % des sols sont de
classe 3 et 59 % de classe 4. Des interventionsoégs sont nécessaires afin de pallier a
certaines limitations, mais si les cultures sopnhlérées, le rendement de ces terres peut passer
d’'un niveau moyen a élevé. Un total de 14,8 haed®s agricoles sera perdu avec la réalisation
du projet. Chaque lot touché le sera sur une sigpemférieure a 6,5 ha et pourra ainsi garder sa
vocation.

L’acériculture est aussi une activité lucrative ptaurégion de la Chaudiere-Appalaches et pour
la MRC de Bellechasse, qui comportent respectiver®®s8 % et 4 % des entailles au Québec.
La zone d’étude comprend cing exploitations acé&galont deux sont des commerces ouverts a
'année. L’ensemble de ces cing exploitations te¢al2 700 entailles. Deux autres propriétaires
agricoles possedent des érabliéres avec un pdtastaeéde 1 800 entailles non exploitées. Une
ligne souterraine et une ligne aérienne de cirmulati’'eau d’érable (tubulures) traversent ce
secteur de la route 277. Un total de 2,85 ha deedemcéricoles sera perdu lors du
réaménagement de la route. Les tubulures ne spemntffectées. L'initiateur s’engage a les
protéger pendant les travaux.

Le MTQ s’engage a suivre Rrocédure d’acquisition d'immeubles a des fins gonementales
qui prévoit des ententes de gré a gré et la vibite agronome ou d’un ingénieur forestier pour
identifier les mesures d’atténuation qui pourrominpenser les propriétaires de terres agricoles
et acéricoles. Si certains exploitants agricolesemeontrent plus les normes du Réglement sur
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les exploitations agricoles a la suite de I'expraton, des mesures de compensation seront
offertes et négociées de gré a gre.

L'initiateur s’est aussi engagé a optimiser le érafin que les gains en terme de diminution

d’emprise (apres la diminution de la largeur duetgriein de 15 a 10 m et 'aménagement de
pentes de talus plus élevées en secteurs boisdassnt a I'avantage des requérants ayant
participé a la médiation du BAPE. Le MTQ s’est eg@a rencontrer les requérants a I'étape de
la conception et de la préparation des plans eisdiin d’optimiser les engagements a leur

avantage.

La Commission de la protection du territoire agecdu Québec (CPTAQ) a émis un avis

favorable au projet dans sa décision du 29 judist3. Tous les intervenants consultés par la
CPTAQ se sont dit en faveur du projet. Cependahisigurs d’entre eux, notamment la

municipalité de Saint-Henri, la fédération de I'UPAe Beauce, la fédération de

'UPA Lévis-Bellechasse et plusieurs citoyens oatilevé des doutes quant a la pertinence
d’aménager un terre-plein aussi large dans le secteal. Néanmoins, la CPTAQ a décidé de
maintenir son orientation préliminaire en souligngoie la largeur du terre-plein avait été

diminuée a 10 m et que le projet, d'utilité pubkgune saurait porter atteinte de facon
significative a ’homogénéité de la communauté et dxploitations agricoles dans le secteur
environnant.

Constat relatif au territoire agricole et acéricole

L’ensemble du trongon prévu en milieu rural estzeme agricole permanente.
L’élargissement de la route actuelle entrainera vitgblement la perte
permanente de terres agricoles. A la suite de ldiatién du BAPE, le MTQ a
réduit la perte de terres agricoles et acéricolas duisant la largeur du
terre-plein central a 10 m et en augmentant lestggede talus en zones boisées.
Le MTQ a aussi pris des engagements envers lescudigiirs pour les
indemniser. Néanmoins, I'empietement de I'empriselss terres agricoles et
acéricoles tient en grande partie a la largeur @ure-plein. L’équipe d’analyse
est donc d’avis que les impacts du projet sur tettére agricole et acéricole
sont acceptables dans la mesure ou la largeur duedglein central est
considérée comme étant justifiée.

2.5.2 Milieu bati

Trente-six résidences, dont la majorité n'est pEeée a la pratique agricole, sont situées en
bordure de la route 277 dans le troncon a I'étddeun batiment d’intérét historique n’a été
identifié. Néanmoins, trois habitations construieggre 1873 et 1889 présentent un potentiel
patrimonial. La zone d’étude comprend égalemenhzpuientreprises dont treize sont situées
dans le secteur industriel de Saint-Anselme. Dalezees quinze entreprises ont un acces direct
a la route 277.

Le projet entrainera I'acquisition ou la relocdiisa de douze batiments, dont dix résidences, un
commerce et un kiosque de vente de fruits et légurhes lots sur lesquels onze de ces
batiments sont construits n‘auront plus les din@msirequises pour permettre une simple
relocalisation. Le batiment devant étre déplacé rppoudemeurer sur le méme lot.

Des trois habitations ayant un potentiel patrimprdaux devront étre déplacées. L’'une pourra
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étre simplement relocalisée sur le méme lot, maigtre n'aura plus la superficie de terrain
minimale nécessaire. Chaque propriétaire directenb@mché par le projet sera indemnisé
monétairement. Le MTQ privilégie des reglementsocéts de gré a gré, en vertu de la
Procédure d’acquisition d'immeubles a des fins gmoementales.

L'impact sur le milieu bati sera permanent. Touefecson intensité sera variable, certains
résidants sont fortement attachés a leurs résidetaedis que d’autres y voient I'opportunité de
s’établir dans un secteur moins exposé aux nuisamssociées a la route. Le batiment
patrimonial pouvant étre relocalisé sur le mémesidiira un faible impact, tandis que celui ne
pouvant étre relocalisé subira un impact permaderiibrte intensité.

Constat relatif au milieu bati

Le nombre relativement restreint d’acquisition ddilments et I'application des
mesures d’atténuation couramment utilisées lorsateacquisitions font en sorte
que les impacts sur le milieu bati sont minimisésrpa majorité des résidants.

2.5.3 Climat sonore
Climat sonore actuel

Une étude du climat sonore aux abords de la rolite® été effectuée en mai 2006. Une
guinzaine de relevés sonores ont été enregistrdifféients endroits le long du parcours a
'étude. lls ont permis de situer les courbes ismiues et de déterminer le degré de
perturbation sonore percu a proximité des 36 réseede la zone d’étude.

Selon les criteres de l'initiateur (MTQ, 1998), t@amvironnement sonore dont I'indicgglzanest
égal ou inférieur a 55 dBA est considéré comme tayandegré de perturbation acceptable.
Chaque tranche de 5 dB supplémentaire augment@ditance du degré de perturbation de
faible (55 < leg,24n< 60), & moyen (60 <gh 24n< 65), & fort (65 < bg 24p).

Selon ces critéres, dix-sept résidences sont sesndisun niveau sonore jugé acceptable, une
résidence est faiblement perturbée par le brudtayae le sont moyennement et quatre le sont
fortement.

Climat sonore en phase de construction

Les résidants les plus affectés seront ceux siéugkis pres de I'emprise de la future route. Des
résidences sont situées a proximité du chemin dé&rande-Grillade, du chemin de la
Petite-Grillade, du rang de la Montagne et dertaté des deux municipalités. Le MTQ prévoit
la mise en place de mesures d’atténuation courgues minimiser le bruit engendré par la
machinerie et les ouvriers. Aucun dynamitage npeétu. Un programme de surveillance et de
gestion du bruit en période de construction seahof lorsque les équipements et I'échéancier
seront déterminés par I'entrepreneur. Les travaugrg réalisés de préférence le jour, mais le
MTQ n’exclut pas la possibilité d’en faire de soir de nuit.

Dans le cadre de ses travaux de construction, |® Mfllise toujours les mémes critéres de bruit
a respecter. lls sont les suivants :
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TABLEAU 1 NIVEAUX SONORES A RESPECTER SUR LES CHANTIERS DE CONSTRUCTION SELON LES
CRITERES DU MTQ.

Période Niveau sonore L10 en dBA
7haloh 75 dB(A) ou bruit ambiant sans travalxdBA (le plus élevé des deux
niveaux devient le maximum a ne pas dépasser)
19 h a 23 h Niveau de bruit ambiant sans travaux + 5 dBA (sbieit ambiant est

(sair) inférieur a 70 dB(A)
23 h a 7 h Niveau de bruit ambiant sans travaux + 3 dBA (sbieit ambiant est
(nuit) egal ou supérieur a 70 dB(A).

Constat relatif au climat sonore en phase de caasion

L’équipe d’analyse propose qu’il soit demandé au@de déposer aupres du
ministre du Développement durable, de 'Environneingt de la Lutte contre les
changements climatiques son programme de gestiomrdil en période de

construction au moment de ses demandes visantelibbh de certificats

d’autorisation en vertu de l'article 22 de la LQEe programme devra contenir,
entre autres, les mesures d’atténuation supplénrestau’il entend prendre si
des travaux de soir ou de nuit s’avéraient nécessadu si les critéeres de bruit
prescrits étaient dépasseés.

Climat sonore en phase d’exploitation

Une étude a été réalisée afin d’obtenir une esibmadu climat sonore une fois les travaux

terminés. Deux projections ont été faites, la peseniestime le climat sonore de 2015 (date
hypothétique de fin des travaux) et la secondeb288brésente un horizon de 10 ans. Afin de
paramétrer le modele, linitiateur a utilisé unéesse de circulation de 90 km/h et un débit
journalier moyen en été (DJME) de 10 485 véhicplesr I'année 2015 et de 12 781 véhicules
pour 2025. Cette étude a été faite en 2010. Deséadsnde circulation plus récentes permettent
de croire que les débits réels seront plus failille&git donc d’un scénario pessimiste.

Selon les résultats obtenus, le nombre de résidesitteées en zone moyennement a fortement
perturbée diminuera (tableau 2). Cette diminutimx@igue par la relocalisation de quelques

maisons et 'augmentation de la distance entrefdigse de certaines autres maisons. On note
que 12 résidences verront le niveau sonore audiesl gont exposées augmenter faiblement
d’ici 2025, tout en demeurant sous les 55 dBA @abl3). Une résidence déja exposée a un
niveau entre 55 et 60 dBA subira une augmentatigeg acceptable de 1 dBA. Deux autres
résidences déja exposées a des niveaux au-des&fsdi\ subiront une augmentation jugée

forte selon les criteres du MTQ. L'initiateur prévmmettre en place un programme de suivi des
impacts sonores un an aprés l'ouverture du tromgatier réaménageé, puis dix ans apres. Des
mesures d’atténuation seront proposées si le niseaore dépasse les normes du MTQ, en vertu
de laPolitique sur le bruit routie(MTQ, 1998).
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TABLEAU 2 NOMBRE DE RESIDENCES SUBISSANT UN CERTAIN DEGRE DE PERTURBATION SONORE,

AVEC OU SANS LA REALISATION DU PROJET ET SELON LES CRITERES DU MTQ.

Nombre de résidences

Degré de perturbation

sonore 2015 sans le 2(,)1.5 aprés 292.5 aprés
rojet réalisation réalisation
P du projet du projet
Acceptable 17 17 16
Faiblement perturbé 1 6 5
Moyennement perturbé 14 2 4
Fortement perturbé 4 - -
TOTAL 36 25 25

TABLEAU 3 VARIATION DU NIVEAU SONORE PROJETE EN 2015 ET EN 2025 AVEC LA REALISATION DU

PROJET.

Evaluation de

- Variation sur niveau sonore 20152 2025°
l'impact

Acceptable (Laeqoan final < 55 dBA) 3 12

Impact négatif +1 dBA (55 dBA < Laeq 24 < 60 dBA) 2 1

+2 dBA (55 dBA < LAeq,24h < 60 dBA ou 1 p

Laeg,24n final > 60 dBA)
Impact nul 13 4
Impact positif 6 6

®Projections effectuées a partir des prévisions de DJMA de I'étude d'impact. Ces prévisions ont
été revues a la baisse dans les réponses a la premiere série de Question et commentaires du

MDDEP .

Constat relatif au climat sonore en phase d’exjplboin

Globalement, I'équipe d’analyse note que le prejeta un faible impact négatif
sur le climat sonore. Le nombre de résidences rioete perturbées diminuera
nettement. Seules trois résidences subiront un dmpégatif jugé important.
Dailleurs, les projections de niveaux sonores @bé calculées a partir des
prévisions de DIJMA de I'étude d’'impact, nettementues a la baisse par le MTQ
depuis ce calcul. Il est donc probable que la hauds niveau sonore soit
moindre que celle présentée dans I'étude d'impaetMTQ a choisi les moyens
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appropriés afin de tenir compte des impacts sondreprojet en s’engageant a
mettre en place un programme de suivi en phaseldigation et a proposer des
mesures d’atténuation si nécessaire.

2.6 Autres considérations

2.6.1 Résultats de la médiation environnementale

Au cours de la période d’information et de congidtadu dossier par le public tenue par le
BAPE entre le 19 avril et le 3 juin 2011, trois derdes d’audience publique ont été adressées au
ministre du Deéveloppement durable, de I'Environnemet des Parcs. Il s’agissait de
trois propriétaires de terres agricoles et d'éembB localisées en bordure de la route 277.
Compte tenu de la nature des préoccupations degnats, le ministre a confieé au BAPE un
mandat d’enquéte et de médiation environnementalé gjest tenu du 12 septembre
au 12 décembre 2011.

Les trois requétes d’audience publique acheminéesiaistre contenaient des doléances reliées
principalement a 'aménagement d’'un terre-pleint@@rdont la largeur est jugée excessive et
injustifiée. Les préjudices relevés concernent patement excessif sur les terres agricoles et
sur les érabliéres causé directement par le téere-pu par les aménagements en découlant
telles les boucles de virage et la perte d'aca&sda certaines propriétés.

Synthése du contenu des ententes proposees aele®ncl

Le MTQ a soumis des propositions a tous les req®igui ont participé a la médiation. Dans

tous les cas, une entente a été conclue. Les jpauncisujets d’entente visent la largeur de
'emprise (largeur du terre-plein central, pentetales vers les fossés, voie de refuge pour les
véhicules virant a gauche en provenance des chemaimsversaux), I'acces aux propriétés et la
localisation des boucles de virajes

Dans le cadre de cette médiation, le MTQ a accdetéelocaliser I'une des trois boucles de
virage initialement prévues et d’en ajouter unetigime. Le propriétaire d'une érabliére qui
tenait a obtenir un acces direct pour son commeragcepté qu’'une boucle de virage toutes
directions soit construite sur son terrain a I'éatde sa propriété. C’est un compromis proposé
par le MTQ qui a pour politique de ne pas constraiiacceés direct pour les particuliers ou les
commerces. La boucle de virage qui a été dépladéetassimplement changé de cété de rue.
Tous les citoyens touchés par cette modificationagoepté la nouvelle variante. Une résidante
dont la maison est située a proximité de I'emplas@nae la future boucle de virage a toutefois
eémis certaines réserves. Elle dit craindre uneepdinhtimité ainsi qu'une dévaluation de sa
résidence.

A cet effet, le rapport du BAPE présente un avi$adtention de linitiateur. Le BAPE
recommande que le MTQ s’assure de la pérennitéedzone tampon boisée qui est située entre
la résidence de cette dame et la boucle de vieageeponse a cet avis, le MTQ s’est engagé a ne
pas empiéter dans la zone boisée, mais il n‘eneigaas dimposer de servitude a son

! Les ententes sont colligées a I'annexe Redpport d’enquéte et de médiatint285 du BAPE.
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propriétaire. Le MTQ explique que la propriétaield résidence ne possede aucun droit sur la
propriété voisine et que I'imposition d’'une serdusur celle-ci aurait pour effet de créer un
préjudice au propriétaire du boisé.

Le second avis émis par le BAPE dans son rappoderaoe 'aménagement de passages pour la
petite faune. Cet élément a également été soulmvie MRNF dans son avis sur I'acceptabilité
environnementale du projet. A la suite de cetteatets, I'initiateur s’est dit prét & envisager la
construction d'un tel passage a la hauteur du baiéé a la jonction entre les
deux municipalités. Cependant, en raison des dlfés techniques que cela représente, il n’a pas
pris un engagement ferme. Un tel aménagement ntcépsstallation de longues clétures de
part et d’autre du passage. L’installation de désures pourrait s’avérer impossible, car les
terres boisées concernées sont privées et |'mitfatioit y maintenir un accés pour chacun des
propriétaires. Sans cl6ture, I'installation d’urspage devient inutile. Cet engagement a été juge

acceptable par le secteur faune.
Constat relatif a la médiation environnementale

L’équipe d’'analyse constate qu'a la suite des camps consentis par
I'initiateur tous les citoyens ayant participés @& médiation environnementale
ont accepté de retirer leurs demandes d’audiend®igue.

2.6.2 Acces aux propriétés
Secteur périurbain

En secteur périurbain, I'acces aux propriétés famité par 'aménagement d’'une voie centrale
de virage a gauche. Les acces y seront aussi manixdlés par 'aménagement d’'une bordure
entre la route et le parc industriel de Saint-Amsel

Secteur rural

L’aménagement d’un terre-plein central dans le sagrrural compliquera I'accés aux propriétés
et engendrera des détours pour les résidants aflitags des érablieres commerciales. Afin
d’atténuer cet impact, quatre boucles de viragenetarrefour giratoire sont prévus le long
des 6,6 km du parcours. Selon cette configuratien,plus long détour engendré sera
d’environ 1,4 km.

Le positionnement de ces boucles de virage futdesm enjeux discutés au cours de la période de
meédiation. Pour plus de détails, veuillez vous r&féa la section «2.6.1 Résultats de la
médiation environnementale ».

Constat relatif a I'acces aux propriétés

L’équipe d’analyse constate que les mesures d'aftéon proposées par le MTQ
afin d'assurer l'acces aux propriétés permettent aenimiser les détours
occasionnés par la construction d'un terre-pleiriéduipe d’analyse est donc
d’avis que les impacts du projet sur I'acces auxgriétés sont acceptables.
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2.6.3 Puits

Un inventaire a révélé la présence de 25 puitsadexds du troncon a I'étude, 2 puits de surface
et 23 puits artésiens. Ces puits sont susceptil@esibir un impact, soit parce qu’ils sont situés a
l'intérieur de I'emprise du projet ou bien parceeda qualité de leur eau pourrait étre affectée
par les travaux de construction ou d’entretienpdigrraient, entre autres, recevoir une surcharge
de sels de déglacage.

Afin d’atténuer ces impacts, le MTQ s’est engagélacaliser ou a reconstruire les puits qui sont
situés a l'intérieur de I'emprise du projet. Advahane contamination de I'eau, il s’est engageé a
corriger la situation a ses frais afin de redonnerlpprovisionnement respectant les critéres de
gualité observés avant I'exécution des travaux.sia objectif, le MTQ a procédé en 2006 a un
échantillonnage des paramétres bactériologiqugshygicochimiques de dix puits et il s’est
engage a mettre en ceuvre un programme de suive gi@riode minimale de deux ans apres la
fin des travaux. Un programme type de suivi enviemental des puits d’eau potable est
d’ailleurs présenté a I'annexe 15 de I'étude d’ictphe MTQ mettra a jour son étude des puits
dans les deux années précédant le début des trapaux tenir compte des impacts du tracé
définitif. Le tout sera fait en tenant compte desmmentaires formulés par le MDDEP dans la
premiére série de questions et commentaires émisede I'étude de la recevabilité de I'étude
d’'impact.

Constat relatif aux puits

De maniére générale, et sans remettre en causeolestats spécifiques énonces,
le MTQ a choisi les moyens appropriés afin de teampte des différents impacts
relatifs aux puits.

L’équipe d’analyse propose qu’il soit demandé aifiateur de déposer aupres du
ministre du Développement durable, de 'Environneinet de la Lutte contre les

changements climatiques une copie du rapport dé des puits qui sera produit

au terme de la premiere et de la deuxieme annémide en exploitation de la

route. Si la situation I'exige, des mesures d’afiion spécifiques devront étre
identifiées avec les instances gouvernementaleseco@es et appliquées, dans la
mesure du possible, par l'initiateur.

2.6.4 Coursdeau

La zone d’étude se situe dans le bassin versalat dgére Boyer, a la limite du bassin versant
de la riviere Etchemin. Cing cours d’eau sont trege par la route : les trois branches du fossé
de la Plée, la branche numéro 7 du ruisseau Salix-Et le ruisseau Grillade-du-Nord. lIs
s’écoulent tous a travers les terres agricolesdsuirés faibles pentes et a travers des milieux
jugés stables. lls n'abritent pas une grande di¢edsespéces piscicoles, néanmoins quatre des
cing cours d’'eau présentent un potentiel d’halitlgé moyen ou fort pour les quatre especes
inventoriées : 'Epinoche a cing épines, le Mulebanes, le Naseux noir et le Ventre-pourri.

La zone d’étude présente généralement un faiblavelénet des sols stables, mais il existe tout
de méme un risque que les diverses activités sehéka phase de construction provoquent de
I'érosion. Ce risque varie selon la saison, le typenachinerie utilisée, le type de dépbt meuble,
les conditions météorologiques et les matériautisé. Le MTQ prévoit une série de mesures
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d’atténuation courantes comprises a son Cahiecliges et devis généraux. Ces mesures sont
partiellement citées dans I'étude d’'impact et dasgéponses a la premiére série de questions et
commentaires. Puisque la valeur des habitats ampestiest jugée faible, I'initiateur ne prévoit
pas de période de restriction pour les travauxhantles cours d’eau. Néanmoins, il a convenu
gue I'élargissement des ponceaux entrainera une gérabitats du poisson et il s’est engagé a
maintenir la libre circulation du poisson lors desaux de mise en place des ponceaux.

L'élargissement de la chaussée entrainera aussaugeentation de la quantité des sels de
déglacage épandus. Cet impact sera récurrent aeisdaen service de la route. Les cours d’eau
a proximité de la route ont de petits bassins vessae qui les rend particulierement sensibles
aux sels. Pour atténuer cet impact, le MTQ utidides méthodes alternatives d’entretien de la
chaussée en hiver développées au fil des ans.

Constat relatif aux impacts sur les cours d’eau

De maniére générale, et sans remettre en causeolestats spécifiques énonces,
le MTQ tient compte des différents impacts relaifis cours d’eau de maniére

acceptable. L’initiateur mettra en oceuvre une satéee mesures d’atténuation

courantes prévues a son Cahier des charges et déviéraux. Il s’est de plus

engage a concevoir et a réaliser les travaux deenais place des ponceaux de
maniere a assurer la libre circulation du poisson.

2.6.5 Petite faune

Plusieurs espéces de mammiferes de la petite fsanteprésentes dans la zone d’étude. Aucune
mention d’espéces en péril n'a été relevée. L'édagment de I'emprise de la route entrainera
une perte et une fragmentation d’habitats, dimihl@rconnectivité du paysage pour la petite
faune. En guise d'atténuation, le MRNF et le BARIE @mis un avis concernant |'établissement
de deux passages pour la petite faune, sous I'eengd la route. Deux secteurs apparaissent plus
propices, soit le ruisseau Grillade-du-Nord, aons la lisiere boisée localisée a la jonction des
segments numéro 25 et 26, a la limite des munit@salle Saint-Henri et de Saint-Anselme.

L'initiateur s’est dit prét & envisager la constioe d’un tel passage a la hauteur du boisé situé a
la jonction entre les deux municipalités. Cependantraison des difficultés techniques que cela
représente, il ne s’y est pas engagé formellenh@nprincipale difficulté invoquée concerne les
clétures qui doivent étre installées de part etiiéadu passage afin d’y diriger la petite faune.
L’installation de ces clétures pourrait s’avérepmssible, car les terres boisées concernées sont
privées et I'initiateur doit y maintenir un accésup chacun des propriétaires. Sans cléture pour
diriger les animaux, il semble peu probable qupdssage soit utilisé a une fréquence justifiant
son installation.

Constat relatif a la petite faune

Aucune espéce en péril connue ne sera affectééepgaésent projet. Toutefois,
les espéces de petite faune présentes dans la d@@tede subiront la

fragmentation accrue de leurs habitats. Il est doswcommandé a linitiateur de
projet d’aménager des passages fauniques pourtitedaune le long du trongon
a I'étude, aux endroits jugés les plus appropriéarpmaintenir la connectivité de
I'habitat de la petite faune.
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2.6.6 Milieux humides et especes floristiques a sta  tut particulier

Un complexe d’au moins quinze milieux humides cauavrpres de 100 ha est traversé par la
route actuelle. Lors d'un inventaire effectué auttanne 2012, linitiateur a caractérisé ces
milieux humides dans une bande de 100 m entoutantptise de la future route et il a
recherché, en vain, des spécimens de PlatantlyEemdes feuilles (Platanthera obtusata) dans
une bande de 50 m.

La majorité des milieux humides inventoriés sontitgti communs dans la région de la
Chaudiere-Appalaches. Plusieurs sont déja pertyaétes activités anthropiques et présentent
une faible valeur écologique. Toutefois, certairibenx de 4 500 & 450 000présentent une
valeur de moyenne a élevée, le plus grand milieuteakd’ailleurs la Listere du Sud
(Listera australis), une espéce menacée au Quélmesc.quelques spécimens qui ont été
découverts étaient situés a l'extérieur de la zdidude. Une superficie d’au plus 1,2 ha,
soit 1,3 % de la superficie totale du complexe diéeox humides, seront perdus a la suite de
I'élargissement de I'emprise actuelle. Le milieunrfide qui subira la plus grande perte de
superficie est situé du cété est de la route, Bmde des deux municipalités. Ce marécage
arborescent est composé de Sapins baumiers, difgsmires, d’Erables rouges, de
Bouleaux jaunes et gris, et de quelques Frénes i{Bnazinus nigra). Sa strate herbacée est
largement dominée par les especes obligées ou tddeat de milieux humides.
Environ 9500 h de ses 319 0007seront perdus lors de I'exécution des travauxt Soi
environ 3 % de sa superficie. La superficie rédldude ce milieu est jugée suffisante pour
maintenir ses fonctions hydrologiques, biogéochiragjet d’habitat, essentielles a son intégrité.

Le Ministéere a proposé a linitiateur de minimisBimpact du projet en réalisant des
aménagements permettant d’assurer la connectiyitdlogique entre deux parcelles de milieux
humides séparées par la route. Cet aménagemenmapagalement servir de passage pour la
petite faune.

Constat relatif aux milieux humides

L'équipe d’analyse constate qu'une faible propantiodes milieux
humides (1,2 ha) sera touchée par les travaux e, quar conséquent, leurs
fonctions écologiques ne devraient pas étre sitatiffement perturbées.
Cependant, 'empietement de I'emprise sur les miliBumides tient en grande
partie a la largeur du terre-plein. L'équipe d'aryale est donc d’avis que les
impacts du projet sur les milieux humides sont ptadgdes dans la mesure ou la
largeur du terre-plein est considérée comme étastifjée.

2.6.7 Especes exotiques envahissantes

Certaines espéces exotiques envahissantes (EEHJemrodes axes routiers et de leur
construction (perturbation des sols, transfert iontaire de semences ou de fragments de plants)
pour se propager.

Dans son feuillet Info-Environnement de juin 201, MTQ a défini trois types de zone
caractérisant le degré d’envahissement des aberdsute par le Roseau commun et les mesures
d’intervention qui y sont associées. Le territ@rBétude est compris dans la zone d’intervention
spécifique. Ceci indique que le territoire est défement envahi par le roseau commun et que

Ministére du Développement durable, de 'Environnement et de la Lutte contre les changements climatiques



20

seule une contribution a des interventions spaafgest possible. Le feuillet indique que ces
besoins d’intervention seront éventuellement é&alghar les ministeres et organismes
responsables de la protection ou de la conservdéares milieux.

A I'été 2013, linitiateur a procédé a un inventaspécifigue des EEE dans la zone d’étude.
Quatorze colonies de Roseau commun (Phragmitesabsisbnt été identifiées. Elles couvrent
une distance approximative de 270 m le long ductara I'étude, a raison de 30 m du coté ouest
et de 240 m du c6té est. L'initiateur mentionneilquaurait encore plus de colonies le long du
chemin du Trait-Carré qui est perpendiculaire a rtaute 277. Aucun individu de
Renouée japonaise (Polygonum cuspidatum ou Faljap@nica) n'a été vu.

A la demande de la Direction de I'Ecologie et d€tmservation (DEC), I'initiateur a accepté de
considérer certaines mesures visant la gestiore etohtrdle des EEE. Il a été demandé a
linitiateur d’effectuer les travaux dans toutes nes non affectées avant de toucher aux zones
affectées. Le MTQ préfere procéder au nettoyage deachinerie excavatrice avant d’effectuer
les travaux dans les secteurs non touchés paHEs Eette alternative devrait permettre d’éviter
la contamination, elle a donc été jugée acceptable.

L’initiateur a accepté de considérer quatre awtregagements. Il s’assurera que la terre végétale
et les matériaux qui seront utilisés lors des wavae proviennent pas de secteurs touchés par
les EEE. Il exigera de l'entrepreneur gu’il effextles ensemencements hydrauliques dans
les 30 jours suivant la fin des travaux de ternassd. La liste des espéeces qui seront utilisées
pour la végétalisation sera soumise lors du dégst demandes de certificats en vertu de
l'article 22 de la LQE. Et finalement, afin d’évalul’efficacité de ces mesures, il a été demandé
a l'initiateur d’effectuer un suivi des EEE sur ym&iode de deux ans suivant la fin des travaux.
Le suivi devait comprendre I'élimination des pldatuqui pourraient éventuellement germer.
Le MTQ a accepté de considérer cette mesure, nmacgiement dans les zones n’étant pas
affectées par les EEE avant I'exécution des travaux

Constat relatif aux EEE

L’équipe d’analyse est d’avis que les mesures doéidteur a accepté de
« considérer » pourront prévenir I'introduction ket propagation des EEE, mais
gu’il devrait s’agir d’engagements fermes. Il esind proposé que les mesures
énumérées ci-dessus soient incluent dans une @mdiau certificat
d’autorisation.

CONCLUSION

L'analyse environnementale du projet de réaménagfedee la route 277 entre Saint-Henri et

Saint-Anselme sur le territoire de la MRC de Bdilesse permet de conclure que le projet est
justifié, mais que la configuration retenue n’eas gelle de moindre impact. L’équipe d’analyse
considére que les raisons invoquées afin de jestdi projet sont valables. La mise aux normes
de la route, l'ajout d’'une deuxiéme voie pour cleqlirection dans le secteur rural et

le carrefour giratoire a I'intersection du rangldeMontagne devraient permettre de réduire le
taux et la gravité des accidents et augmenteuldité de la circulation. Cependant, les données
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présentées ne démontrent pas clairement qu'unpégie de 10 m sera significativement plus
sécuritaire qu’un terre-plein de moindre envergure.

Le principal impact négatif du projet sera 'empi@ent de la route sur des terres agricoles
permanentes. La réalisation du projet entrainerpelde de 14,8 ha de terres agricoles et
de 2,85 ha de terres acéricoles. Quelques-unsrdpaéiaires terriens concernés ont participé a
la médiation organisée par le BAPE et ils ont obteertains gains, notamment en ce qui
concerne la réduction de la largeur du terre-plEinpositionnement des boucles de virage et
I'optimisation du trace.

Le projet impactera une douzaine de batiments. Rkentre eux pourront étre relocalisés sur le
méme terrain, mais les dix autres devront étre iacdpge dédommagement des propriétaires se
fera par des ententes de gré a gré avec le MT@® edriformément au processus d’'acquisition et
d’'indemnisation du gouvernement du Québec pouotsttuction d’infrastructures.

L'impact sur le climat sonore en phases de conttruet d’exploitation est jugé faible. Les
résidences qui auraient pu étre les plus affeqggéesine augmentation du bruit ambiant seront
acquises ou relocalisées, car elles seront sit@pspres de la nouvelle emprise routiére. Des
programmes de surveillance et de suivi du climabe® pendant la construction et I'exploitation
permettront d’atténuer au besoin les impacts eptadbdes mesures particulieres.

En ce qui concerne les autres impacts engendrédeparojet, ils sont décrits de facon
satisfaisante et seront convenablement atténués siesures proposésans I'étude d’'impact de
méme que les recommandations incluses au préggurtaont appliquées.

Considérant gu'il est justifié et qu'il est accdgeasur le plan environnemental, sans étre de
moindre impact, I'autorisation du projet de réangament de la route 277 entre Saint-Henri
et Saint-Anselme est recommandée selon les conditiorévues dans le présent rapport
d’analyse.

Original signé par :

Marie-Emmanuelle Rail, Biologiste, M. Sc. de I'eau
Chargée de projets
Direction de I'évaluation environnementale des @ojerrestres
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ANNEXE 1 LISTE DES UNITES ADMINISTRATIVES DU MINISTERE ET DES MINISTERES
CONSULTES :

L’évaluation de la recevabilité de I'étude d'impattde I'acceptabilité environnementale du projet a
éteé réalisée par la Direction de I'évaluation emvirementale des projets terrestres en collaboration
avec les unités administratives concernées du taémaisdu Développement durable, de
'Environnement et de la Lutte contre les changdmelmatiques:

- la Direction régionale de I'analyse et de I'expatde la Chaudiére-Appalaches;
- la Direction des politiques de 'eau;

- la Direction des politiques de la qualité de I'aspbere;

- la Direction du suivi de I'état de I'environnement;

- le Centre d’expertise hydrique;

- la Direction du patrimoine écologique et des parcs;

et les ministéres suivants ::

- le ministére des Affaires municipales, des Réggtrde I'Occupation du territoire;
- le ministére de I'Agriculture, des Pécheries el Akmentation;

- le ministére de la Culture, des CommunicationsedadCondition féminine;

- le ministére du Développement économique, de Iiation et de I'Exportation;

- le ministére des Ressources naturelles;

- le ministere de la Santé et des Services sociaux;

- le Secrétariat aux affaires autochtones;

- le ministére de la Sécurité publique;

- le ministére du Tourisme.
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ANNEXE2  CHRONOLOGIE DES ETAPES IMPORTANTES DU PROJET
Date Evénement

2005-06-16 Réception de l'avis de projet

2005-06-22 Délivrance de la directive

2010-05-26 Réception de I'étude d’'impact

2010-10-25 Transmission d’'une premiere série dstores et commentaires

2010-12-23 Réception des réponses a la premidgeedeguestions

2011-03-16 Transmission d’'une deuxiéme série detounes et commentaires

2011-04-19 Période d’'information et de consultation publiques

2012?—%6-03

2011-09-12 Période d’enquéte et de médiation

au

2011-12-12

2011-10-27 Réception des réponses a la deuxiengedgéquestions

2012-02-06 Le BAPE rend public le rapport de méoimt

2012-06-18 Réception d’'un addenda contenant les modificatiamgortées a
projet a la suite de la période de médiation

2012-07-09 Envoie de la consultation en acceptabili

2012-10-04 Envoie d’'une demande d’information sépm@ntaire a I'initiateur

2013-01-10 Réception des derniéres informatior§rdéateur de projet

2013-07-29 Décision favorable de la CPTAQ

2013-09-09 Réception de I'avis du TA®@nfirmant qu’il n'y a pas eu de reco
introductif en contestation de la décision

2014-08-01 Envoie d'unedeuxieme série de questions liées a l'ang
environnementale du projet

2014-09-03 Réception des réponses a la deuxieneedséquestions
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