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Le projet de reconstruction de la route d’accequmi de Téte-a-la-Baleine sur le territoire de la
municipalité de la Céte-Nord-du-Golfe-du-Saint-Lexuir par le ministére des Transports (MTQ)
a comme objectif de rendre accessibles et séaestdeux trongcons de cette route construits sur
des remblais en milieu marin qui permettent deimej@ le quai fédéral.

Le projet, tel que défini, consiste a élargir dtanesser les deux zones instables en incorporant un
matériau léger dans le remblai. Pour ce fairejtidteur prévoit excaver le remblai existant
jusqu'a la ligne des hautes marées en période deebamer inférieure de maniere a pouvoir
installer le matériau Iéger enveloppé entierememisdune membrane géotextile avant de le
recouvrir par la structure de la chaussée. La lengtotale d’empiétement en milieu hydrique
est estimée & 900 m linéaires et d’une superfieid 440 M.

Le projet est assujetti a la procédure d’évaluatibd’examen des impacts sur I'environnement
en vertu du paragraphe b) du premier alinéa déidlar2 du Réglement sur I'évaluation et
'examen des impacts sur I'environnement (chap@fg, r. 23), puisqu’il concerne un projet de
dragage, creusage, remplissage, redressement blay@age dans un cours d’eau visé a 'annexe
A du réglement a l'intérieur de la limite des inatidns de récurrence de 2 ans sur une distance
de 300 m ou plus ou sur une superficie de 5 0d6urplus.

Les enjeux principaux retenus dans le cadre dealyae environnementale de ce projet sont
lacces a la route, les herbiers et leurs habitgsociés ainsi que la qualité de I'eau.
La perturbation de la circulation, la sécuritéctassibilité, 'empietement dans le milieu marin
pour I'élargissement de la route et les travauxiél@aiement et remblaiement sont les éléments
principaux en regard des impacts appréhendés getphdin de les atténuer, I'initiateur a prévu
plusieurs mesures pour limiter I'occurrence et portance des impacts associés a ces enjeux.
Plusieurs mesures sont prises pour assurer undation sécuritaire sur la route du quai, pour
pallier a la perte d’herbiers et d’habitats asssgudur limiter le soulevement et le transport de
matieres en suspension et pour éviter le déverdesweitentel de produits pétroliers.

Aucune consultation gouvernementale des communautigshtones n’'a été effectuée dans le
cadre de ce projet. Les entrevues téléphoniquesasgpar l'initiateur aupres de responsables
des conseils de bande d’Unamenshipu et de Pakpa @rtmettent d’établir qu’aucun membre

de ces communautés n’effectue d’activités dansolae zd’étude. Rappelons que ces deux
communautés sont respectivement situées a envirdrkrh a I'ouest et a 100 km a l'est de la

localité de Téte-a-la-Baleine.

Les impacts de la réalisation du projet sont judgdaible ampleur et limités dans le temps et
'espace. En conséquence, I'analyse du projet peantiéquipe d’analyse, en collaboration avec
les ministéres et organismes consultés, de conglugde projet est acceptable du point de vue
environnemental.
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INTRODUCTION

Le présent rapport constitue I'analyse environndalerdu projet de reconstruction de la route
d'accés au quai de Téte-a-la-Baleine sur le témitde la municipalité de la Codte-Nord-du-
Golfe-du-Saint-Laurent par le ministére des TranspdTQ).

La section IV.1 de la Loi sur la qualité de 'emnnement (chapitre Q-2) présente les modalités
générales de la procédure d’évaluation et d’exadesnimpacts sur I'environnement. Le projet
de reconstruction de route d’accés au quai a T&eBaleine est assujetti a cette procédure en
vertu du paragraphe b) de l'article 2 du Reglensemtl’évaluation et 'examen des impacts sur
'environnement (chapitre Q-2, r. 23), puisqu’il m@rne un projet de dragage, creusage,
remplissage, redressement ou remblayage dans us deau visé a 'annexe A du réglement a
l'intérieur de la limite des inondations de récage de 2 ans sur une distance de 300 m ou plus
ou sur une superficie de 5 006 ou plus.

La réalisation de ce projet nécessite la délivratiae certificat d’autorisation du gouvernement.
Un dossier relatif & ce projet (comprenant notantnfiaxis de projet, la directive du ministre,
'étude d'impact préparée par linitiateur de ptog les avis techniques obtenus des divers
experts consultés) a été soumis a une périodeodindtion et de consultation publiques
de 45 jours qui a eu lieu au centre communautaird%?, rue de la salle a Téte-a-la-Baleine,
du 17 octobre 2013 au 2 décembre 2013.

Sur la base de l'information recueillie, 'analystectuée par les spécialistes du ministére du
Développement durable, de 'Environnement et deutge contre les changements climatiques
(MDDELCC) et du gouvernement (voir 'annexe 1 pdarliste des unités du MDDELCC,
ministéres et I'organisme consultés) permet d'étadblla lumiére de la raison d'étre du projet,
I'acceptabilité environnementale du projet, la imemce de le réaliser ou non et, le cas échéant,
d’en déterminer les conditions d'autorisation. tdmmation sur laquelle se base l'analyse
comporte celle fournie par l'initiateur et cellsug des consultations ministérielles.

Les principales étapes précédant la productiornréisent rapport sont consignées a I'annexe 2.
Ce rapport décrit sommairement le projet et saomid’étre. Il se poursuit par I'analyse

environnementale du projet, notamment par rappottpincipaux enjeux identifiés, et conclut
sur son acceptabilité environnementale.
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1. LEPROJET

1.1 Raison d'étre du projet

La route 138 constitue la principale voie de ciatioh pour la population de Téte-a-la-Baleine.
Construite en remblai sur fond d’argile marinegeielie I'aéroport au quai fédéral situé a
I'extrémité de Ille du Grand Rigolet Ouest en @adspar le village et I'lle de la Baie Plate
(figure 1).

La route du quai est utilisée, habituellement dearjanvier, pour le transport hebdomadaire des
denrées et des marchandises acheminées par bafsitecroute est également utilisée par les
pécheurs locaux qui y débarquent leurs prises €cramorue, flétan, turbot, etc.).
Les débarquements se font au quai des pécheugsssitla face ouest de I'lle du Grand Rigolet
Ouest. De plus, le quai des pécheurs permet I'amggsles environnantes et particulierement a
I'lle Providence, a environ 10 km au large, damschipel du Gros Mécatina. C'est un site
fréquenté principalement I'été par la populatiocale et par les touristes, qui compte une
douzaine de maisons de pécheurs et une chapeléruiom en 1895. En plus des attraits locaux
(musée, 1iles, histoire...), la route du quai constitun attrait touristique indéniable.
L’éte, certains hydravions accostent aussi au desipécheurs. La route du quai est donc utilisée
par une grande proportion de la population locafge une clientele touristique.

Depuis plusieurs années, la route du quai de & eBaleine s’enfonce. Lors de grandes marées
automnales, deux trongons de cette route se renbwouvent submergés par les eaux, rendant
la chaussée impraticable et laissant de grandestipgad’algues sur les jetées. De plus, des
signes d’instabilité évidents ont été observés, geflun bombement du fond marin le long des
pieds de talus des deux troncons problématiquesitibteur doit d’ailleurs procéder a un
rechargement périodique en matériau granulaire desszones instables pour pallier les
problématiques d’enfoncement de la route et d’érode la structure de la chaussée en raison de
la submersion occasionnelle de la route. Selonégiglents, la situation semble empirer d’année
en année. En plus des problématiques d’enfoncerfeembute ne répond pas aux normes du
MTQ en matiere de sécurité. Elle est étroite (5,denlargeur) et ne possede pas de glissieres de
sécurité.
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FIGURE 1 : LOCALISATION DES TRONGONS VISES PAR LE PROJET
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1.2 Description générale du projet et de ses compos  antes

Les remblais des deux trongons de route permet@mejoindre le quai fédéral sont constitués
principalement de bloc et de galet de calibre Wdgiala structure de la chaussée est, pour sa
part, principalement constituée de gravier. Dassdieux secteurs, les grandes marées créent de
I'érosion d’intensité variable qui affecte la sture de la chaussée de la route du quai en
emportant dans la mer une partie du gravier degeh@ans les secteurs situés en périphérie des
deux trongons de route, le plancher sous-marirpestipalement sablonneux. Toutefois, des
particules de plus petites dimensions, telles qusild et de I'argile, dominent la zone a I'est du
trongon 1.

La variante retenue par l'initiateur (figure 2) ilapie le rehaussement des deux zones instables
en incorporant un matériau léger (polystyrene) damemblai. La conception de remblais légers
est préconisée pour assurer le bon comportementedesais construits sur des sols de faible
portance et ainsi contrer les tassements, a ligidgies problématiques observées sur la route du
guai de Téte-a-la-Baleine. Au méme titre que ldaseawuvrages du MTQ, les remblais légers
s’inscrivent dans une démarche rigoureuse et n@émakt leur construction est régie par des
plans et devis. Les travaux consistent a excaveenlai existant jusqu’a la ligne des hautes
marées en période de basse mer inférieure de raaaigrouvoir installer le matériau léger
enveloppé entierement dans une membrane géotaxéld de le recouvrir par la structure de la
chaussée. La longueur totale de I'empiétement dieurtiydrique est estimée a 900 m linéaires
et sa superficie & 5 440°’m

FIGURE 2 : REPRESENTATION SCHEMATIQUE EN COUPE DE LA VARIANTE RETENUE
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Source : MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC, DIRHON DE LA COTE-NORD.Etude d’'impact
sur I'environnement, Stabilisation de la route diafde Téte-a-la-Baleine, Basse-Cote-Ngrdr AECOM

L'initiateur a estimé a 4 000 e volume de déblais constitué de roc excavé &ighle
premiere classe) et de particules de diverses dilmes (déblais de deuxieme classe). Les
matériaux excavés seront entreposés a la carppaatanant au MTQ, située tout juste avant le
segment de la route du quai qui méne aux iles (Biite et Grand Rigolet Ouest) et au quai
fédéral. Les matériaux excaves ne transiteront gas@ar le village.

Le polystyréne servira d’assise a la structure aleHaussée. Le volume de matériau léger
nécessaire pour la reconstruction des troncons2lest estimé a 5 0003 utilisation d’un
matériau léger a I'avantage de corriger la situmago minimisant le poids ajouté, ce qui devrait
réduire les tassements futurs.
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Pour la structure de la chaussée, un volume esiirsé300 m de matériaux d’emprunt de
classe B sera nécessaire. L'initiateur prévoitigper une couche d’'une épaisseur approximative
de 750 mm de particules de calibre MG 12 (volunignésa 10 000 i) suivie d’une couche de
granulat concassé de calibre MG 20 pour la surfapaisseur approximative de 250 mm et
volume estimé & 3 4003

Parallelement a I'activité de remblaiement, lesemoremaniées seront enrochées avec des blocs
de calibre 1 000-1 200 mm (volume estimé & 5 06D Bes glissiéres de sécurité semi-rigides
seront ensuite installées.

Le tracé de la route demeure le méme, mais soneatignt est |égerement décalé vers le coté
ouest de maniere a ce que les remblais ne seedalisie sur un c6té de la route existante
(coté ouest). Cette mesure vise a minimiser I'etepient des herbiers plus denses a l'est et a
maintenir la circulation pendant les travaux.

2. CONSULTATIONS DES COMMUNAUTES AUTOCHTONES

Aucune consultation gouvernementale des communauti@shtones n’a été effectuée dans le
cadre de ce projet. Les entrevues téléphoniquegasgpar I'initiateur aupres de responsables
des conseils de bande d’Unamenshipu et de Pakpa @tmettent d’établir qu’aucun membre
de ces communautés n’effectue d’activités dansolae zd'étude. Rappelons que ces deux
communautés sont respectivement situées a envirdrkrh a I'ouest et a 100 km a l'est de la
localité de Téte-a-la-Baleine.

3. ANALYSE ENVIRONNEMENTALE

3.1 Analyse de la raison d’étre du projet

L’'analyse des informations fournies par l'initiateet des avis des experts consultés améne
'équipe d’analyse a avaliser le constat de l'at#ur a I'effet que deux troncons de la route du
quai reliant la terre ferme au quai fédéral de ‘Eéla-Baleine s’enfoncent. Ces deux trongons
montrent des signes d’instabilité, se retrouveniveat submergés lors des grandes marées
automnales et ne répondent pas aux normes du MTQagare de sécurité.

Le quai de Téte-a-la-Baleine revét un rble impdrteour la population locale pendant la période
libre de glace, puisque toutes les denrées et madites y sont acheminées par bateaux. Le quai
est également utilisé par les pécheurs locaux ttdaristes. Les résidents et les autorités
concernées appréhendent de perdre la route si@auecesure d’amélioration n’est entreprise.

La conservation de l'acces au quai passe nécessaitgar des travaux de réfection de la route.
L’enfoncement et I'érosion sont présentement pristearge par l'initiateur via un rechargement
périodique en matériaux granulaires, mais il a jage prioritaire de trouver une solution
permanente et durable a ce probléme.

Les travaux définis par l'initiateur visent a readiccessibles et sécuritaires ces deux troncons de
route. Pour ce faire, l'initiateur souhaite rehansst élargir ces deux trongons via des activités
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de déblaiement, d’incorporation d’'un matériau léger maniere a limiter le tassement, de
remblaiement et d’enrochement.

Considérant I'importance stratégique de la routeydai pour le tourisme et I'économie locale,
I'équipe d’analyse ne remet pas en question laigeion apportée par linitiateur.

3.2 Solutions de rechange au projet

Pour pallier les problemes d’enfoncement et de subion occasionnels de la route du quai de
Téte-a-la-Baleine, une solution proposait de medifiemplacement du tracé reliant la terre
ferme au quai fédéral. Les options de tracé devamriefois relier ces deux points en passant
obligatoirement par d’autres iles, ce qui auradesgité la construction d’'une série de ponts ou
de nouveaux remblais dans la mer. Cette optio® gugte beaucoup trop onéreuse par rapport
aux besoins, d’autant plus qu’un tracé existe de@u’il peut étre amélioré a moindres frais.

En 2005, une analyse préliminaire commandée paitidifeur suggérait la construction, a des
endroits précis, de contrepoids en enrochementadespd’autre des deux trongons pour contrer
'enfoncement, puis de rehausser le profil afin @&lyminer la submersion temporaire et
occasionnelle. Considérant que les solutions a@esrtimpliquaient 'empiétement sur de
grandes surfaces sur le fond marin, l'initiateuccanmandé une nouvelle étude afin d’obtenir
diverses variantes pour résoudre ce probléme tolitnitant 'empiétement dans la mer.

Analyse des variantes

Dans le cadre de I'élaboration de son projet,tiateur a envisagé et évalué sept variantes, dont
cing variantes permanentes impliquant un élargiss¢rat un rehaussement de la chaussée et
deux variantes temporaires. Toutefois, la possthie recourir a des solutions temporaires a été
écartée puisqu’elles ne répondent pas aux exigehchslIQ au regard de la sécurité des usagers
de la route et du maintien de la libre circulation.

L’initiateur a retenu un gabarit standard pourdate du quai, soit celui d’'une route a faible débit
constituée de deux voies de roulement de troiseméte largeur, de deux accotements de 0,5 m
et de deux surlargeurs de 1,5 m pour permettregplantation de glissiéres de sécurité. Le profil
retenu est une ligne droite située au niveau géqagslie 2,0 m, soit 0,5 m au-dessus du niveau
des pleines mers supérieures de grandes maréessAMS

Afin de choisir la variante optimale, une analyseltioritere a été réalisée pour les variantes
permanentes. Ce type d'analyse permet d’effectuerchioix entre plusieurs solutions en
identifiant plusieurs critéres auxquels on attribune pondération (poids relatif) en fonction de
son importance.

L’analyse comparative des cing variantes permasesgdase sur les criteres suivants :
- Critére 1 : Difficulté de réalisation;

- Critere 2 : Stabilité et pérennité des ouvrages;
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- Critere 3 : Considérations environnementales;
- Critere 4 : Codts de réalisation.
Le tableau 1 permet d’apprécier le résultat dégmdifites variantes face a chacun des criteres.

TABLEAU 1 : ANALYSE COMPARATIVE DES CINQ VARIANTES PERMANENTES APPLIQUEZ LE
STYLE TITRE DE TABLEAU AUX ITEMS TABLEAU QUE VOUS VOULEZ VOIR DANS LA
LISTE DU DEBUT*

Critére 3 -
Total Aspect environnemental

Mole  ponsination  Empiéte-
globale (=3t ment {m?)

1 Mogen | 80 | 800 | 15 50 50 50 100 | 30000 | 5440 | sosa | 20sse [4539000| w536 | 19072 | 7reEw |
2 Mojen | 80 8000 | »15 50 200 5 5 | 16500 | 13s0 | 10000 | 30mod |B36T000| ssi7 | 13634 | esiaa | W
3 Mogen | 80 BOOD | =15 50 80 a1 91 27300 | 5440 | 6e63 | 20888 |8189000| saga | 13987 | 70174 I
4 Moyen 80 80,00 =15 50 200 5 55 165,00 4185 79,26 23779 | 4620000 | od44 188,89 671,67 v
bl Faible 100 .. IW,M >15 50 200 5 55 165,00 8745 44 84 13451 | 3940000 | 100.00 . 200,00 599.51 A

Selen limportance atiribuée & un critére denng, la pondération comrespond a la note multipliee par le facteur d'augmentation inscrit entre parenthéses.

Le grand total correspond & la sommation de la pondération des guatre critéres.

Le ciassement correspond au rang aftribué a chaque variante selon les résultats de 'analyse multicritére.

Les trames en bleu foncé et en bleu clair identifient respectivement la variante optimale et la ou les variantes les moins performantes pour un critére donné, alors que les trames en vert
foncé et en vert clair désignent respectivement la variante optimale et la moins performante selon l'analyse multicritére.

0o oo

Source : MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC, DIRHON DE LA COTE-NORD.Etude d’'impact
sur I'environnement, Stabilisation de la route diafde Téte-a-la-Baleine, Basse-Cote-Ngrdr AECOM

La variante 1, qui implique la construction d'umigai léger, est celle qui performe le mieux
selon I'analyse multicritére. Cette variante sessdala premiere sur le plan de la stabilité etde |
pérennité des ouvrages, critere tres important d&meesure ou la recherche d'une solution
permanente et durable aux problématiques d’enfoenerat de submersion de la route est
prioritaire. Cette solution a I'avantage de cormrifgesituation en minimisant le poids ajouté, ce
qui devrait réduire les tassements futurs, estipaéd’initiateur a 50 mm. Il ne s’agit pas de la

solution la moins onéreuse ou de celle qui mininisepietement sur les fonds marins.

Par contre, il s’agit d’'un bon compromis au regadedes criteres d'évaluation.

La variante 3, consistant a remplacer le remblaied@ar une batterie de ponceaux de maniere a
diminuer le poids au sol et ainsi éliminer I'exigendu contrepoids, arrive en seconde position.
Méme si cette variante obtient le méme pointage dmevariante 1 pour I'aspect
environnemental, I'installation d’une batterie dmpeaux le long des trongons aurait pour effet
d’augmenter le tassement estimé par rapport arianta 1, diminuant la pérennité de I'ouvrage.

Pour ce qui est des options impliquant la mise kcepde palplanches (variantes 2 et 4),
'empietement sur les fonds marins est beaucoumsnionportant comparativement aux autres
solutions envisagées. Par contre, le tassememhéstst beaucoup plus élevé, ce qui laisse
présager la réalisation de travaux d’entretienliégupour éviter la réapparition du probleme.

Mis a part les codts de réalisation qui sont masdila variante 5, consistant a élargir et a
rehausser la route par un remblai conventionnérigigant des contrepoids de part et d’autre des
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zones instables afin d’assurer la stabilité velgiake la route, ne présente pas d'avantage en
termes de stabilité et de pérennité ou du poinudeenvironnemental.

3.3 Choix des enjeux

Un enjeu est une préoccupation sociale, un élésteatiegique ou un impact environnemental
qui est déterminant pour I'acceptation environnetaenou sociale d’'un projet. La présente
analyse environnementale se concentre sur lesemencipaux du projet afin de conclure
globalement sur son acceptabilité sur le plan enviemental. La détermination des enjeux est
basée sur I'analyse des documents déposés péntiir de projet et sur les avis des spécialistes
consultés.

Les enjeux principaux retenus dans le cadre dealyae environnementale de ce projet sont
'acces a la route, les herbiers et leurs habi#isseciés ainsi que la qualité de I'eau.

3.4 Analyse par rapport aux enjeux retenus

3.4.1 Acces

La route du quai a Téte-a-la-Baleine revét une mapee stratégique pour 'économie locale et
le tourisme de la région. L’accés sécuritaire eolge constitue la raison d’étre du projet, faisant
de cet aspect un enjeu déterminant dans I'analgseedprojet. En phase d’exploitation, les
impacts positifs relatifs a I'accés seront impatsan

Néanmoins, la circulation sur la route menant aai fgdéral sera perturbée lors de la phase de
réalisation du projet. L'acces aux iles de la Balete et du Grand Rigolet Ouest, deux endroits
frequentés pour différentes activités, se fera plificilement. Ainsi, les résidents de la
communauté oeuvrant dans le domaine des péches ergmtas pourraient connaitre des
désagréments en se rendant a leurs bateaux etrsadetrepOts puisqu’il est possible que
certaines opérations reliées a ce projet soietiséeés pendant la saison de péche. Les mémes
contraintes d’accés se poseront également pownigdoyes du relais Nordik, de I'’Association
de développement touristique et de I'entrepriseuwd®iles». La perturbation de I'accés pourrait
également avoir une incidence sur I'approvisionngne@ marchandise dans la communauté, car
les résidents et les marchands pourraient accédersnfacilement aux vivres et au matériel
gu’ils font venir de I'extérieur. L'impact pourragélement se faire sentir au plan touristique
puisque la perturbation de la circulation entreglmi et la communauté pourrait contraindre
certains visiteurs désirant se rendre au village.

Par ailleurs, la perturbation de I'accés aura upaich sur la pratique des activités récréatives
dans le secteur des iles de la Baie Plate et dad@R&golet Ouest. Ainsi, les plaisanciers et les
villégiateurs de la communauté auront plus dediffés a se rendre a la marina municipale, ce
qui, indirectement, pourrait affecter la fréqueiatatdes iles environnantes et des chalets qui sont
aménagés sur I'lle Providence. De plus, les péshsportifs, les cueilleurs de petits fruits et de
mollusques de la communauté accederont plus di#ffi@nt aux zones d’exploitation bordant la
route. lls devront également cesser de pratiques lactivités a partir de la route dans le secteur
des travaux. Les chasseurs et les piégeurs pauriegalement subir les mémes impacts si les
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travaux de stabilisation de la route se poursuidenant 'automne. Mentionnons finalement que
cette perturbation affectera également I'accessaateurs fréquentés pour la promenade et les
activités de socialisation, comme le réseau daessrde I'lle du Grand Rigolet Ouest et I'llot ou
se tiennent habituellement les festivités de latSian-Baptiste.

L’'accroissement de I'achalandage de certainesstrfratures di a I'arrivée de la machinerie, de
matériaux et de travailleurs provenant de I'extériaura également un effet sur les usages du
territoire. En effet, I'arrivée au quai de la mawdrie et du matériel nécessaires a la stabilisation
de la route pourrait nuire aux activités de pécbmroerciale et a I'approvisionnement en
marchandise. D’autre part, la hausse d’achalandi&geinfrastructures d’hébergement de la
communauté suite a l'arrivée de travailleurs egtés pourrait avoir une incidence négative sur
le tourisme. En effet, les visiteurs désirant séjeu dans la communauté pourraient avoir plus
de difficultés a se loger étant donné la capaciéatieil limitée de I'auberge et du gite.

Les impacts socio-économiques négatifs appréhesatéspris en considération par l'initiateur,
qui s’engage a maintenir la circulation, de facemporaire ou continue, sur la portion de la
route affectée par les travaux durant la phaseodstuction. L'accés au quai sera facilité lors
des périodes d’arrivées et de départs du bateauadehandises. Les installations de chantier
seront choisies de maniere a ne pas entraver dalation ni l'utilisation du territoire par la
population locale. L'initiateur favorisera I'’éconarégionale via 'embauche de main-d’ceuvre
locale en plus de l'utilisation de matériaux etrdachinerie en provenance de la communauté
locale. Enfin, I'horaire de travail limitera la té&ation des travaux de stabilisation de la route
aux jours de semaine ou, a tout le moins, qui @faterait pas avec la tenue d’activités spéciales
afin de minimiser les perturbations sur la quiétdds utilisateurs.

Considérant les mesures d’atténuation prévuesipdateur pour limiter les problemes d’'acces a
la route du quai pendant la réalisation des travetusompte tenu de I'impact positif important
relatif a 'accés en période d’exploitation, I'égeid’analyse est d’avis que les impacts potentiels
du projet sur I'accés a la route du quai sont detdgs.

3.4.2 Herbiers et habitats associés
3.4.2.1 Empietement dans le littoral et perte d’habitats

Les opérations de stabilisation et d’élargissenderiai route entraineront un empiétement dans le
littoral qui correspond & une perte permanenteodds marins estimée a 5 446, irinstallation

de batardeaux pour la réalisation des travaux esteptible d’entrainer un empiétement
supplémentaire temporaire maximal de 975 m

Cet empietement dans le littoral entraine la peeteostereZostera maring dont les herbiers
parsement la zone des travaux (figure 3). Cettaet@la fleurs aquatique, dont les caractéristiques
correspondent aux criteres d’espéces d’'importacotogique selon Péches et Océans Canada,
peut avoir un effet déterminant sur les principaaspects structurels et fonctionnels de
I'écosystéeme marin prés des cotes.

Les zosteraies affichent un niveau de productiomaire extrémement élevé, leurs habitats se
classant parmi les écosystemes les plus prodwsttiféa planéte. Les zosteraies sont également
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connus pour leur capacité a stabiliser les sédsneitiers, particulierement dans des régimes de
courant faibles ou modérés. A plus grande échedlanécanisme peut contribuer a protéger les
rivages contre I'érosion.

FIGURE 3 : REPRESENTATION DU MILIEU NATUREL
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Source : MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC, DIRHON DE LA COTE-NORD.Etude d’'impact
sur I'environnement, Stabilisation de la route diagjde Téte-a-la-Baleine, Basse-Cbte-Nqydr AECOM

Faune ichthyenne

Plusieurs observations de capelbfalfotus villosu3 et de hareng atlantiqu€lpea harengys
ont été rapportées autour des iles ceinturant @ zbétude. L'utilisation de zosteraies par le
hareng atlantiqgue de stade juvénile a déja étérdentée dans la littérature sur le sujet (Comité
ZIP des Tles-de-la-Madeleine, 2006). Quant & laumdranche Gadus morhup une espéce en
voie de disparition, elle se trouverait partoutsiémzone d’influence du projet selon Péches et
Océans Canada.

Bien qu'aucune observation d’éperlan arc-en-ci@érierus mordgxn’a été signalée dans la
zone d’étude locale, des frayeres ont été locais@ms des cours d’eau situés en périphérie du
village, ce qui suggére que I'espéce pourrait fedter la zone d’étude a un moment ou a un
autre de son cycle vital. Malgré que les connasmamelatives a I'habitat de croissance de
'espéce soient limitées, certaines études forttdd utilisation d’herbiers aquatiques, comme
les zosteraies par les éperlans juvéniles (Laza8tone, 2006; Equipe de rétablissement de
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I'éperlan arc-en-ciel du Québec, 2008). Dans cedect@, les zosteraies répertoriés de part et
d’autre de la route du quai pourraient potentielamservir d’habitat de croissance pour les
juvéniles.

Enfin, au moins huit autres especes sont suscegptithé fréquenter le secteur. Des péches
expérimentales réalisées dans les herbiers situésce du village, dans la Baie Plate, en 2000,
ont permis la capture de I'épinoche tachet@asterosteus wheatlandide I'épinoche a quatre
épines Apeltes quadracysde I'épinoche a trois épine&dsterosteus aculeafysiu poulamon
atlantique Microgadus tomcodet de la plie lisseRleuronectes putnam(Comité ZIP CNG,
2001). Des ceufs appartenant a la motelle a quantgllons Enchelyopus cimbrigsou a la
merluche Urophycis sp. ont également été prélevés a l'aide de filetdquas. D’autres ceufs
prélevés permettent de confirmer la présence dankehe-tautogueT@utogolabrus adspersus
ou de la limande a queue jauhénfanda ferruginep(Comité ZIP CNG, 2001). Enfin, I'éperlan
arc-en-ciel figurait également au nombre des captUttant donné la proximité de la baie Plate
et des ressemblances avec la zone d’étude en ce wmait aux herbiers aquatiques, on peut
raisonnablement présumer que les especes captargeie péches expérimentales en 2000 sont
susceptibles de se retrouver dans les herbiergiqges sis en périphérie de la route.

L’empiétement sur les fonds marins constitue untepkhabitat du poisson au sens dedasur

les pécheslLa perte des zosteraies qui parsement le fondnnedrqui revétent un important
potentiel de lieu de frai et de nourricerie pourfdane ichthyenne ajoute a I'importance de
'habitat perdu. La forte abondance de poissonssdas habitats créés par la zostere est
notamment due a la création d'un abri des prédstaliune plus grande disponibilité des
ressources alimentaires et de la complexité didatare de I'habitat.

Invertébrés

Péches et Océans Canada fait état d'importanteentations de pétoncles géafRtacopecten
magellanicuy de pétoncles d’Island€flamys islandicpet de homards d’Amériquélémarus
americanu¥ dans la zone d'étude. Celles-ci sont surtout lis@as de part et d’autre du
troncon 2, la ou la profondeur est plus grande @atpvement a la zone plus pres des cotes.
Le crabe communQancer irroratug occupe également le méme secteur, mais on n@dait
mention de densités élevées. Enfin, la moule bislydilus eduli3 occupe I'ensemble de la zone
d’étude, alors qu’'un banc de mye commuvgd arenarig se trouve du cbété ouest du trongon 1.
Lors des visites de reconnaissance sur le teraifipitiateur, des balane8élanussp.) et des
littorines (Littorina sp.) ont été observées un peu partout sur les.rive

Les activités de remblaiement et d’empierrementagmént des pertes d’habitats qui sont
susceptibles d’affecter les invertébrés marinstiqdierement les mollusques bivalves qui ont
I'habitude de s’enfouir dans le substrat tel queniee commune. L’élimination des zosteraies est
également susceptible d’avoir un impact négatif lsarpopulations d’invertébrés puisqu’elles
sont habituellement plus abondantes que celleswwsw des fonds non structurés (vase, sable).

Faune aviaire

Bien que la zone d’étude n’offre qu’'un potentiehabitat tres faible pour la nidification de la
faune aviaire, ce secteur sert d’aire d’alimentatiaux oiseaux aquatiques ou marins.
Effectivement, les longues battures ceinturantdagon 1 et la zone d’eau un peu plus profonde
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de part et d'autre du trongcon 2 permettraient daoes groupes d'oiseaux de s’alimenter.
Quelgues groupes taxonomiques, en particulier Iesaax limicoles, semblent profiter des
battures pour se nourrir d’'invertébrés marins. Plaur part, les zosteraies présentes en
abondance peuvent attirer plusieurs especes dedsaet d’oies qui s’en nourrissent ou qui
s’alimentent d’organismes qui vivent dans ces leesbi

Une étude récente visant a documenter le milieureltlu delta de la riviere du Petit Mécatina
rapporte la présence de 112 espéces d'oiseaux {€di¥ CNG, 2009). De ce nombre, 7 ont un
statut particulier (tableau 2). Mentionnons querilaere du Petit Mécatina se situe a une
douzaine de kilométres a I'ouest du village de Eéta-Baleine. Etant donné la proximité de ces
deux secteurs, on peut raisonnablement présumeceguespeces sont susceptibles de faire des
incursions a un moment ou a un autre dans la Zéhede.

TABLEAU 2 : LISTE DES ESPECES DE LA FAUNE AVIAIRE A STATUT PARTICULIER CONFIRMEES
OU SUSCEPTIBLES DE SE TROUVER DANS LA ZONE D'ETUDE

Nom scientifique Nom commun Provincial Fédéral
Bucephala islandica Garrot d’Islande Vulnérable Préoccupante
Catharus bicknelli Grive de Bicknell Vulnérable Menacée
Asio flammeus Hibou des marais Susceptible Préoccupante
Charadrius melodus Pluvier siffleur Menacée En voie de disparition
Haliaeetus leucocephalus Pygargue a téte blanche  Vulnérable Non en péril
Sterna caspia Sterne caspienne Menacée Non en péril

Source : MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC, DIRHON DE LA COTE-NORD.Etude d’'impact
sur I'environnement, Stabilisation de la route diafde Téte-a-la-Baleine, Basse-Cote-Nqgrdr AECOM

La zostére est une importante composante du régemausieurs especes d’'oiseaux migrateurs
aguatiques. Effectivement, l'importance de la z@stpour certains groupes d'oiseaux, en
particulier les canards marins, les oies, les lneis et les oiseaux coloniaux est reconnue depuis
longtemps. Les pertes d’herbiers sont susceptiblstrainer des répercussions négatives aux
especes utilisant la zostere comme source de haerri

3.4.2.2 Mesures d'atténuation

L’élargissement de la route impligue nécessairementempietement sur les fonds marins,
entrainant inévitablement une perte nette d’hatftatir limiter les impacts probables de la perte
d’habitat sur la faune ichthyenne, les invertéletds faune aviaire, I'initiateur s’engage a balise
les limites des zones d’empietement projetées d&ns’assurer que le remblaiement et
'empierrement s’effectuent uniguement a l'intérieles aires de travail délimitées. L'initiateur
s’engage également a ne réaliser les travaux qaétdwuest de la route (figure 2) de maniére a
conserver les herbiers et les habitats associéétéest de celle-ci.
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Conformément a la Loi sur les péches et au Reglemerles demandes d’autorisation visées a
l'alinéa 35(2)b) de la Loi sur les péches, un ptampensatoire prévoyant la mise en place de
mesures visant a contrebalancer les dommages &sopoest exigé par Péches et Océans
Canada. Le Programme de protection des péchesathes?ét Oceans Canada considere que le
plan compensatoire proposeé, qui consiste en l'antatien des échanges entre les deux cétés de
la route par I'ajout de nouveaux ponceaux et lgtmement des ponceaux actuels, est insuffisant
pour contrebalancer les dommages qui pourraiest @tcasionnés par le projet. En effet, la
compensation proposée ne permettrait pas d’augménteroductivité des péches, ce milieu
étant déja accessible pour les especes marinesctkus Péches et Océans Canada exige donc
un nouveau plan compensatoire qui permettra d’antgnéa productivité du milieu de facon a
contrebalancer les dommages occasionnés par kt.proj

L'initiateur s’est engagé a compenser les pertbslitats engendrées par le projet. Quelques

avenues sont explorées telles que la recherchizgedees des aménagements prés des lieux de la
perte, bien que les habitats s’y trouvant soidativement stables et peu perturbés par 'hnomme.

Sirien d’'intéressant n’est trouvé a proximité da des travaux, il s’en éloignera.

Considérant la nature du projet, son emplacemerlesetmesures d’atténuation prévues par
l'initiateur, I'équipe d’analyse est d’avis que lespacts potentiels qui découlent de la perte de ce
habitats sont acceptables.

3.4.3 Qualité de l'eau
3.4.3.1 Matieres en suspension (MES)

La plupart des activités de la phase de constmgaigguent & un moment ou a un autre de
soulever des patrticules fines et des poussiéreasuh@ngrande proportion devrait se déposer sur
les fonds marins. Parmi les activités les plus teegede mobiliser ces particules figurent
I'excavation de la chaussée, I'incorporation duémat Iéger, le transport de matériaux ainsi que
les travaux de remblaiement et d’empierrement. dadigation de travaux de creusage, par le
brassage des sédiments qu’elle implique, provogegaemise en suspension des particules fines.
Selon les conditions de courant observées, ces pESent étre transportées et dispersées ou
encore rester sur place et se redéposer. Il esheasieme lors de I'enrochement. L’augmentation
de la turbidité dans la zone de travaux est suddepd’'entrainer des impacts sur les aires
d’alimentation et de reproduction de la faune ightine.

L'initiateur a prévu la mise en place de différentmesures d’atténuation pour limiter
'augmentation et 'impact potentiel des MES sugqtalité de I'eau :

- réaliser les travaux par sections, c’est-a-diraahger seulement une section, procéder a
la mise en place du matériau léger, au remblayagewsuivre, ainsi de suite tout au
long du tracé. Cette méthode a comme avantagendaudir les risques de transport de
sédiments, puisque les matériaux sont exposés nhamggemps aux éléments (vent,
vagues et pluie);

- effectuer les travaux a marée basse autant québjysstabiliser immeédiatement si un
délai est nécessaire et laisser en place les mogensontrble temporaires (matelas

Ministére du Développement durable, de 'Environnement et de la Lutte contre les changements climatiques



14

«curlex», barriere a sédiments, estacades, bad&oenfinement, etc.) jusqu’a la reprise
des travaux;

- terminer la stabilisation avant qu’'une section es§@ne soit recouverte par la marée
lorsque les travaux se réalisent a sec;

- contenir les matieres en suspension lors de la amsplace et du démantélement des
batardeaux;

- installer rapidement un géotextile pour limiter ferte de particules fines sous
'enrochement de 'aménagement;

- utiliser du matériel granulaire exempt de partisdflaes pour les travaux de construction,
d’enrochement et pour la mise en place de bataxgeau

- éviter d’entreposer les matériaux d’excavation euremblai & proximité de I'eau afin
d’éviter leur lessivage. La distance minimale diessad’entreposage aux cours d’eau et
aux plans d’eau est de 30 métres pour les déblais;

- geérer les sols excavés et les déchets généréddsitsavaux conformément a la politique
de protection des sols et de réhabilitation desites contaminés et les acheminer vers un
site autorisé par le MDDELCC,;

- lors de I'empierrement, déposer le plus délicatdrpensible les pierres sur le fond marin
afin de minimiser la levée des sédiments;

- utiliser un abat-poussiéres certifié conforme gaBureau de normalisation du Québec
(BNQ) a la norme NQ 2410-300 « Abat-poussiéres poutes non asphaltées et autres
surfaces similaires» lors des phases de construetid’exploitation;

- al'exception d’embarcations nautiques ou de bamesune machinerie n’est autorisée a
circuler dans le milieu marin.

Considérant les mesures d’atténuation prévuesipiiateur pour éviter et limiter 'augmentation
de MES, I'équipe d’analyse est d’avis que les ingpaotentiels des matiéres en suspension sur la
qualité de I'eau sont acceptables.

3.4.3.2 Produits pétroliers

L'utilisation de machinerie en milieu marin est egystible de diminuer la qualité de I'eau par
des fuites, l'utilisation de fluides toxiques owacdctidents.

A ce titre, I'initiateur s’engage a :

- procéder a une inspection des équipements etmadainerie avant leur introduction au
chantier et, en cas de fuite, réparer immédiateimemixclure la machinerie du chantier;
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- utiliser des fluides hydrauliques biodégradablatifés et validés par le MDDELCC ou
utiliser des fluides hydrauliques biodégradablesifess et les soumettre au MDDELCC
pour validation;

- effectuer I'entretien général et I'alimentation @rburant de la machinerie aux endroits
identifiés par le surveillant de chantier, a plese® métres du milieu marin;

- ne laisser aucun réservoir, contenant d’essencautre produit dangereux a moins de
60 metres du milieu marin;

- prévoir sur place des récipients étanches biertifaen destinés a recevoir les produits
pétroliers au besoin;

- placer les bidons, récipients contenant des hydooces et autres produits dangereux
dans un bac ayant la capacité de recueillir 11@%oélserves entreposées;

- durant les heures de fermeture du chantier, nesdilaiaucune machinerie ni aucun
éguipement a essence sur une jetée ou pres dss rive

- prévoir en tout temps sur le chantier une troussmtedvention d’urgence
environnementale (absorbants, estacades, etc.);

- mettre en place un systeme de prévention et dNiation en cas de déversement et bien
identifier les personnes et les organismes resptesainsi que la procédure a suivre en
cas d’'urgence environnementale;

- rapporter tout déversement ayant des conséquencd&isvironnement aux autorités
suivantes : le service d’'urgence d’Environnememada et Urgence Environnement du
Québec; récupérer les matériaux contaminés, lédasant, et en disposer auprées d’'une
entreprise accreditée par le MDDELCC.

Considérant les mesures d'atténuation prévues 'péiateur pour éviter le déversement de
produits polluants et pour réduire I'impact d’a@gits éventuels, I'équipe d’analyse est d’avis que
les impacts potentiels des produits pétrolierdasqualité de I'eau sont acceptables.

CONCLUSION

Le projet de décret a pour objectif d’autoriseréalisation du projet de reconstruction de la
route d’'acces au quai de Téte-a-la-Baleine. Levimdt par l'initiateur est de rendre accessibles et
sécuritaires deux trongons de la route du quaianella terre ferme au quai fédéral de

Téte-a-la-Baleine.

Les interventions consistent a rehausser les deneszinstables en incorporant un matériau
léger (polystyrene) dans le remblai. Le remblas&it sera excave jusqu’a la ligne des hautes
marées en période de basse mer inférieure de raaaigrouvoir installer le matériau léger

enveloppé entierement dans une membrane géotaxéld de le recouvrir par la structure de la
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chaussée. Les principaux enjeux associés au maj¢t’'acces a la route du quai, les herbiers et
leurs habitats associés et la qualité de I'eau.

Or, compte tenu des nombreuses mesures d’atténugtie s'engage a suivre linitiateur,
'équipe d’analyse est d’avis que les interventiansont un faible impact sur I'acces, les habitats
et la qualité de I'eau en période de réalisatiorsiajgu’'un impact majeur positif sur I'accés en
période d’exploitation.

En résumé, le projet de reconstruction de la rdidgeces au quai a Téte-a-la-Baleine répond a
un objectif de sécurité qui souhaite faire de ceitge une infrastructure durable permettant d'y
réaliser des activités sans probleme et de madigsble.

Par ailleurs, les impacts de la réalisation dugirgur les principaux enjeux sont de faible
ampleur et limités dans le temps et I'espace. BEmséguence, I'analyse du projet permet a
I'équipe d’'analyse, en collaboration avec les ntérss et organismes consultés, de conclure que
le projet est acceptable du point de vue envirorameah.

Originale signé par

Charles-Olivier Laporte
Biologiste, M.Sc. Eau
Chargé de projet

Ministére du Développement durable, de 'Environnement et de la Lutte contre les changements climatiques



17

REFERENCES

COMITE zIP COTE-NORD DU GOLFE, (ZIP CNG)Guide d'intervention en matiére de
conservation et de mise en valeur des habitatsrditix d'intérét en Basse-Cote-Nord009,
166 pages.

COMITE zIP COTE-NORD DU GOLFE (ZIP CNG)nventaire du potentiel cotier et marin de
la Basse-Cote-Nord du Golfe du Saint-Laur@01, 118 pages.

COMITE ZIP DES ILES-DE-LA-MADELEINE. Les herbiers de zostére, un habitat
exceptionnel2006, 18 pages.

MINISTERE DES RESSOURCES NATURELLES ET DE LA FAUNEJ QUEBEC.Plan de
rétablissement de I'éperlan arc-en-ciel (Osmerugdar) au Québec, population du sud de
'estuaire du Saint-Laurent — mise a jour 2008-20fpar I'équipe de rétablissement de I'éperlan
arc-en-ciel du Québec, 2008, Faune Québec, 48 pages

LAZZARI, M.A. ET B.Z. STONE.Use of submerged aquatic vegetation as habitaioloyng-of-
the-year epibenthic fishes in shallow Maine nearshmaters,dansEstuarine Coastal and Shelf
Science2006 69 : 591-606.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC, DIRECTION DE LBOTE-NORD.Etude
d'impact sur l'environnement, Stabilisation de laute du quai de Téte-a-la-Baleine,
Basse-Cote-Nordoar AECOM, octobre 2012, 158 pages et 4 annexes.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC, DIRECTION DE LAOTE-NORD.
Addenda: Réponses aux questions et commentaireda dBEE, Etude d'impact sur
'environnement, Stabilisation de la route du quie Téte-a-la-Baleine, Basse-Cote-Nord
par AECOM, avril 2013, 8 pages et 1 annexe.

PECHES ET OCEANS CANADA.La zostére (Zostera marina) remplit-elle les cr@r
d'espece d'importance écologiqueRéalisé par le secrétariat canadien de consuitatio
scientifique de Péches et Océans Canada. Avistsicjaa 2009/018

Lettre de M. Michel Bérubé, du ministere des Tramspdu Québec, a M. Yves Rochon, du
ministere du Développement durable, de I'Environeetnde la Faune et des Parcs, datée
du 30 juillet 2013, concernant les réponses alxigene serie de questions, 2 pages;

Lettre de M. Robert Marsan, du ministéere des Trarisp du Québec, a
M. Charles-Olivier Laporte, du ministére du Dévelement durable, de 'Environnement et de
la Lutte contre les changements climatiques, ddtéé mai 2014, concernant les réponses aux
guestions et engagements supplémentaires, 6 paggseees jointes;

Lettre de M. Robert Marsan, du ministéere des Trarisp du Québec, a
M. Charles-Olivier Laporte, du ministére du Dévelement durable, de 'Environnement et de
la Lutte contre les changements climatiques, ddtée8 juin 2014, concernant les mesures

Ministére du Développement durable, de 'Environnement et de la Lutte contre les changements climatiques



18

d’atténuation du projet de reconstruction de lateod’accés au quai de Téte-a-la-Baleine,
3 pages;

Courriel de M Rosine Nguempi-Melou, du ministére des Transpaits Québec, a

M. Charles-Olivier Laporte, du ministere du Dévglement durable, de I'Environnement et de
la Lutte contre les changements climatiques, env@y&septembre 2014 a 15 h 53, concernant
'engagement de compensation pour la perte d’hisbita poisson, 1 page.

Ministére du Développement durable, de 'Environnement et de la Lutte contre les changements climatiques



ANNEXES

19

Ministére du Développement durable, de 'Environnement et de la Lutte contre les changements climatiques






21

ANNEXE 1 LISTE DES UNITES ADMINISTRATIVES DU MINISTERE ET DES MINISTERES
CONSULTES

L’évaluation de l'acceptabilité environnementale plojet a été réalisée par la Direction de
I'évaluation environnementale des projets hydrigeesndustriels en collaboration avec les
unités administratives concernées du Ministére gms les ministéres suivants :

- la Direction régionale de I'analyse et de I'exjser de la Cbte-Nord;

- la Direction générale du développement et desabip@s régionales, secteur de la Faune;
- la Direction du patrimoine écologique et des parc

- la Direction des matiéres résiduelles et dexlmntaminés;

- la Direction de I'écologie et de la conservation;

- le Centre d’expertise hydrique du Québec;

- le Secrétariat aux affaires autochtones;

- le ministére des Affaires municipales, des Régjieinde I'Occupation du territoire;

- le ministére de I'Agriculture, des Pécherieset’dlimentation du Québec;

- le ministére de la Sécurité publique;

- Péches et Océans Canada.

Ministére du Développement durable, de 'Environnement, et de la Lutte contre les changements climatiques






23

ANNEXE 2 CHRONOLOGIE DES ETAPES IMPORTANTES DU PROJET

Date Evénement

2009-07-24 Rception de lavis de projet au ministere du Déppmen
durable, de 'Environnement, de la Faune et dessPar

2009-11-11 Délivrance de la directive

2012-10-29 Réception de I'étude d'impact

2012-12-20 Transmission des questions

2013-04-10 Réception des réponses

2013-06-11 Transmission de la deuxieme série dstigns

2013-08-02 Réception des réponses a la deuxiensedgequestions

2013-10-17 au Période d’'information et de consultation publiques

2013-12-02

2014-09-24 Réception des derniéres informatiorn§rdéateur de projet

2014-10-26 Réception du dernier avis
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